PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU - PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY


A. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU.

1. Stan istniejący.

1.1 Lokalizacja


Inwestycja zlokalizowana jest w całości na terenie województwa świętokrzyskiego przebiega przez teren powiatu opatowskiego oraz gminy Opatów

1.2 Zagospodarowanie pasa drogowego

 Przedmiotowa droga gminna położona jest na działce ewidencyjnej o nr 47. Droga przebiega po terenach pagórkowatych i jest położona na terenie upraw rolnych, do pasa drogowego bezpośrednio przylegają grunty rolne oraz ogrodzenie bardzo nielicznej zabudowy występującej wzdłuż drogi gminnej. Przedmiotowa droga pełni funkcje drogi dojazdowej do pól oraz do posesji zlokalizowanych przy w/w drodze i posiada nawierzchnię gruntową umocnioną tłuczniem i żużlem hutniczym z licznymi nierównościami o zmiennej szerokości od 3,0 m do 3,5 m i grubości około 10 cm. Na całym odcinku droga posiada przekrój szlakowy.

Zgodnie z wymogami zamówienia wszystkie projektowane rozwiązania mieszczą się w granicach istniejącego pasa drogowego.

1.3 Warunki wynikające z ochrony konserwatorskiej.

Na projektowanym odcinku nie stwierdzono występowania stref archeologicznych oraz obiektów objętych ochroną konserwatorską.  

2. Elementy projektowane.

2.1. Dane wyjściowe:

-  założona lokalizacja 

-  pomiary geodezyjne

-  klasa drogi – D (droga dojazdowa) – gminna

-  kategoria ruchu KR1 

-  obciążenie jezdni 80 kN

-  prędkość projektowa 30 km/h

-  szerokość zasadnicza drogi od 3,5 m

-  szerokość poboczy 2x .075 m

-  szerokość korony drogi 5.0 m 

-  pochylenie jezdni jednostronne 2%

-  podłoże gruntowe G1.

2.2. Plan sytuacyjny.

Początek projektowanej do przebudowy drogi gminnej przewidziano w km 0+000,00 na włączeniu do istniejącej drogi gminnej o nawierzchni bitumicznej. Krawędzie drogi gminnej wyokrąglono łukami kołowymi o promieniu R=6 m z obu stron. Oś zaprojektowano w ten sposób aby jak największym stopniu została wykorzystana istniejąca nawierzchnia jako podbudowa pod projektowaną nawierzchnię. Przebudowa drogi nie spowoduje wyjścia poza granice pasa drogowego. Na długości trasy założono punkty wierzchołkowe w miejscach załamania trasy. W miejscach gdzie kąt załamania trasy był większy od 1 grad zaprojektowano łuki poziome  w postaci łuków kołowych bez krzywych przejściowych o następujących parametrach:

W-1; km: 0+073.97, X(E)=4663518,62, Y(N)=5485811.19, R=2000.00m, Łk=57.48m, =1.8297g, T=28,74m, Z=0.21m.

W-2; km: 0+227.18, X(E)=4663534.00, Y(N)=548596.62, R=27.00m, Łk=25.40m, =59.8912g, T=13.73m, Z=3.29m.

W-3; km: 0+268.63, X(E)=4663501.71, Y(N)=5485992.78, R=700.00m, Łk=48.48m, =4.4092g, T=24.25m, Z=0.42m.

W-4; km: 0+500.00, X(E)=4663340.44, Y(N)=5486158.70, R=1500.00m, Łk=57.46m, =2.4389g, T=28.74m, Z=0.28m.

W-5; km: 0+561.01, X(E)=4663296.43, Y(N)=5486200.97, R=1000.00m, Łk=45.41m, =2.8911g, T=22.71m, Z=0.26m.

W-6; km: 0+630.59.63, X(E)=4663248.50, Y(N)=5486251.41, R=1500.00m, Łk=69.32m, =2.9422g, T=24.2534.67m, Z=0.40m.

W-7; km: 0+707.10, X(E)=4663193.27, Y(N)=5486304.38, R=2000.00m, Łk=54.40m, =1.7314g, T=27.20m, Z=0.18m.

W-8; km: 0+866.41, X(E)=4663081.31, Y(N)=5486417.72, R=50.00m, Łk=33.88m, =43.1335g, T=17.62m, Z=3.01m.

W-9; km: 0+951.97, X(E)=4663072.45, Y(N)=5486504.19, R=1000.00m, Łk=30.45m, =4.40921.9387g, T=15.23m, Z=0.12m.

W-10; km: 0+985.82, X(E)=4663070.03, Y(N)=5486537.95, R=700.00m, Łk=34.98m, =3.1811g, T=17.49m, Z=0.22m.

W-11; km: 1+021.66, X(E)=4663065.68, Y(N)=5486573.54, R=50.00m, Łk=28.90m, =36.7989g, T=14.87m, Z=2.16m.

W-12; km: 1+065.23, X(E)=4663037.09, Y(N)=5486607.50, R=1000.00m, Łk=41.95m, =2.6708g, T=20.98m, Z=0.22m.


Koniec projektowanej drogi gminnej przewidziano w km 1+352.17 w ciągu drogi gminnej. Plan sytuacyjny przedstawiono w części rysunkowej (rys. nr 2).

2.3. Przekroje normalne.

Na odcinku objętym opracowaniem zaprojektowano jeden przekrój normalny typu szlakowego. W/w przekrój dotyczy drogi gminnej o szerokości jezdni 3.5 m i pochyleniu poprzecznym jednostronnym 2% . Pobocza zaprojektowano po obu stronach o szerokości 0.75 m po każdej ze stron i pochyleniu 8% do zewnątrz po stronie prawej natomiast po stronie lewej 2% do wewnątrz. 

Konstrukcja drogi gminnej 

Przekrój konstrukcyjny nr 1

-  4 cm ; warstwa ścieralna z BA 0/12.8 mm 

-  4 cm ; warstwa wiążąca  z BA 0/16 mm

-  15 cm  ; podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie

-  istniejąca nawierzchnia tłuczniowo źwirowa

2.4. Profil podłużny.

Początek projektowanej drogi gminnej w km 0+000,00 dowiązano wysokościowo do rzędnej krawędzi jezdni drogi gminnej. Niweletę drogi zaprojektowano z uwzględnieniem ochrony korpusu drogowego poprzez wyniesienie ponad przyległy teren. Projektując niweletę wzięto pod uwagę istniejącą konstrukcje drogi. Istniejąca konstrukcja drogi posłużyła jako podbudowa pod projektowane wzmocnienie. W miejscu załamań niwelety zaprojektowano łuki pionowe, wklęsłe o promieniu od  1000 m do 3500 m i wypukłe o promieniu od 1000 m do 6000 m. Pochylenie podłużne projektowanego do przebudowy odcinka drogi gminnej wynosi od 2.39% do 9.31%.

Na profilu podłużnym przedstawiono również :

· Zakres obowiązywania przekrojów normalnych,

· Lokalizację skrzyżowań,


· Lokalizację mijanek.


Koniec projektowanej niwelety dowiązano wysokościowo do profilu istniejącej drogi gminnej. 

2.5. Przekroje poprzeczne. 

Przekroje poprzeczne wykonano w celu określenia ilości mas ziemnych, oraz do  przedstawienia miejsc charakterystycznych, w których występują nowo projektowane elementy związane bezpośrednio z drogą. 

3. Odwodnienie.

Na projektowanym odcinku funkcjonować będzie powierzchniowy system odwodnienia drogi w celu usprawnienia przepływu wód projektuje się oczyszczenie przepustu znajdującego się pod koroną projektowanej drogi w km 0+942.6. 

4. Urządzenia obce.

4.1. Skrzyżowania drogi z teletechnicznymi liniami kablowymi ziemnymi – 5 skrzyżowań.

Prace zabezpieczające będą polegały na: ustaleniu dokładnej lokalizacji każdego z 5 skrzyżowań kabla w terenie poprzez wykonanie przekopów kontrolnych długości 2,00 m każdy, założeniu zabezpieczenia w postaci dwudzielnych rur osłonowych PCV d= 100 mm, ułożeniu nad kablem taśmy ostrzegawczej oraz zasypaniu rowu kablowego wraz z zagęszczeniem i ustawieniu oznaczników kablowych.
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Wszystkie urządzenia infrastruktury techn. przedstawione na mapie zaznaczono kolorami na planie sytuacyjnym (rys. nr 2).

5. Umocnienie skarp.

Po wykonaniu robót ziemnych  projektuje się wykonać humusowanie skarp poprzez rozścielenie gruntu urodzajnego (humusu) o gr. 5 cm i posianie mieszanki traw. Zabieg ten pozwoli zabezpieczyć skarpy przed szkodliwym działaniem wód opadowych (erozja).

6. Uwagi – roboty przygotowawcze i roboty ziemne.

Grunt uzyskany z wykopów można wykorzystać jedynie do humusowania skarp oraz do uformowania korpusu drogi z wyłączeniem nasypów pod konstrukcją nawierzchni. Nie dopuszcza się wykorzystania gruntów uzyskanych z wykopów do wykonywania nasypów pod warstwy konstrukcyjne projektowanej konstrukcji wzmocnienia nawierzchni.

7. Istniejące i przewidywane zagrożenia dla środowiska

· w wyniku realizacji przedsięwzięcia wystąpi poprawa warunków drogowych przez upłynnienie ruchu co w konsekwencji spowoduje zmniejszenie hałasu i emisji spalin.

· Budowa drogi nie wpłynie w czasie eksploatacji na jakość środowiska przyrodniczego krajobrazu.

8. Zestawienie projektowanych elementów zagospodarowania terenu

· Nawierzchnia jezdni – 4 882 m2

B. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

 CZĘŚĆ RYSUNKOWA.

C.PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY CZĘŚĆ OPISOWA

1. Podstawa opracowania:

· umowa z Gminą Opatów nr ID-III-340/02/2008;

· ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89 poz. 414                                z 1994r. ) z późniejszymi zmianami;

· warunki wyjściowe do projektowania;

· mapa do celów projektowych w skali 1:1000;

· Rozporządzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie;

· Rozporządzenie MTiGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie;

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. Nr 177 poz. 1729 z 2003 r.);

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z 2003 r.) wraz z załącznikiem Nr 1-4;

· Polskie Normy branżowe , uzgodnienia.

2. Inwestor.

GMINA OPATÓW Plac Obrońców Pokoju 34,27-500 Opatów

3. Jednostka Projektowa

DP Drogi Polskie Sp. z o. o. 02-389 Warszawa, ul. Bohaterów Września 9/206

4. Zakres opracowania.

Opracowanie projektu architektoniczno - budowlanego na przebudowę drogi gminnej Wąworków - Kolonie  na odcinku o długości 1 352,17 mb. Początek zakresu robót przyjęto w km 0+000,00 tj. na skrzyżowaniu z drogą gminną a koniec w km 1+352,17 w ciągu  drogi gminnej.

5. Stan istniejący.

5.1. Lokalizacja


Inwestycja zlokalizowana jest w całości na terenie województwa świętokrzyskiego przebiega przez teren powiatu opatowskiego oraz gminy Opatów

5.2. Zagospodarowanie pasa drogowego

Przedmiotowa droga gminna położona jest na działce ewidencyjnej o nr 47. Droga przebiega po terenach pagórkowatych i jest położona na terenie upraw rolnych, do pasa drogowego bezpośrednio przylegają grunty rolne oraz ogrodzenie bardzo nielicznej zabudowy występującej wzdłuż drogi gminnej. Przedmiotowa droga pełni funkcje drogi dojazdowej do pól oraz do posesji zlokalizowanych przy w/w drodze i posiada nawierzchnię gruntową umocnioną tłuczniem i żużlem hutniczym z licznymi nierównościami o zmiennej szerokości od 3,0 m do 3,5 m i grubości około 10 cm. Na całym odcinku droga posiada przekrój szlakowy.

5.3. Warunki wynikające z ochrony konserwatorskiej.

Na projektowanym odcinku nie stwierdzono występowania stref archeologicznych oraz obiektów objętych ochroną konserwatorską.  

6. Elementy projektowane.

6.1. Dane wyjściowe:

-  założona lokalizacja 

-  pomiary geodezyjne

-  klasa drogi – D (droga dojazdowa) – gminna

-  kategoria ruchu KR1 

-  obciążenie jezdni 80 kN

-  prędkość projektowa 30 km/h

-  szerokość zasadnicza drogi od 3,5 m

-  szerokość poboczy 2x .075 m

-  szerokość korony drogi 5.0 m 

-  pochylenie jezdni jednostronne 2%

-  podłoże gruntowe G1.

6.2. Plan sytuacyjny.

Początek projektowanej do przebudowy drogi gminnej przewidziano w km 0+000,00 na włączeniu do istniejącej drogi gminnej o nawierzchni bitumicznej. Krawędzie drogi gminnej wyokrąglono łukami kołowymi o promieniu R=6 m z obu stron. Oś zaprojektowano w ten sposób aby jak największym stopniu została wykorzystana istniejąca nawierzchnia jako podbudowa pod projektowaną nawierzchnię. Przebudowa drogi nie spowoduje wyjścia poza granice pasa drogowego. Na długości trasy założono punkty wierzchołkowe w miejscach załamania trasy. W miejscach gdzie kąt załamania trasy był większy od 1 grad zaprojektowano łuki poziome  w postaci łuków kołowych bez krzywych przejściowych o następujących parametrach:

W-1; km: 0+073.97, X(E)=4663518,62, Y(N)=5485811.19, R=2000.00m, Łk=57.48m, =1.8297g, T=28,74m, Z=0.21m.

W-2; km: 0+227.18, X(E)=4663534.00, Y(N)=548596.62, R=27.00m, Łk=25.40m, =59.8912g, T=13.73m, Z=3.29m.

W-3; km: 0+268.63, X(E)=4663501.71, Y(N)=5485992.78, R=700.00m, Łk=48.48m, =4.4092g, T=24.25m, Z=0.42m.

W-4; km: 0+500.00, X(E)=4663340.44, Y(N)=5486158.70, R=1500.00m, Łk=57.46m, =2.4389g, T=28.74m, Z=0.28m.

W-5; km: 0+561.01, X(E)=4663296.43, Y(N)=5486200.97, R=1000.00m, Łk=45.41m, =2.8911g, T=22.71m, Z=0.26m.

W-6; km: 0+630.59.63, X(E)=4663248.50, Y(N)=5486251.41, R=1500.00m, Łk=69.32m, =2.9422g, T=24.2534.67m, Z=0.40m.

W-7; km: 0+707.10, X(E)=4663193.27, Y(N)=5486304.38, R=2000.00m, Łk=54.40m, =1.7314g, T=27.20m, Z=0.18m.

W-8; km: 0+866.41, X(E)=4663081.31, Y(N)=5486417.72, R=50.00m, Łk=33.88m, =43.1335g, T=17.62m, Z=3.01m.

W-9; km: 0+951.97, X(E)=4663072.45, Y(N)=5486504.19, R=1000.00m, Łk=30.45m, =4.40921.9387g, T=15.23m, Z=0.12m.

W-10; km: 0+985.82, X(E)=4663070.03, Y(N)=5486537.95, R=700.00m, Łk=34.98m, =3.1811g, T=17.49m, Z=0.22m.

W-11; km: 1+021.66, X(E)=4663065.68, Y(N)=5486573.54, R=50.00m, Łk=28.90m, =36.7989g, T=14.87m, Z=2.16m.

W-12; km: 1+065.23, X(E)=4663037.09, Y(N)=5486607.50, R=1000.00m, Łk=41.95m, =2.6708g, T=20.98m, Z=0.22m.

Koniec projektowanej drogi gminnej przewidziano w km 1+352.17 w ciągu drogi gminnej. Plan sytuacyjny przedstawiono w części rysunkowej (rys. nr 2).

6.3. Przekroje normalne.

Na odcinku objętym opracowaniem zaprojektowano jeden przekrój normalny typu szlakowego. W/w przekrój dotyczy drogi gminnej o szerokości jezdni 3.5 m i pochyleniu poprzecznym jednostronnym 2% . Pobocza zaprojektowano po obu stronach o szerokości 0.75 m po każdej ze stron i pochyleniu 8% do zewnątrz po stronie prawej natomiast po stronie lewej 2% do wewnątrz. Przekroje normalne przedstawiono w części rysunkowej (rys. nr 4).

Konstrukcja drogi gminnej 

Przekrój konstrukcyjny nr 1

-  4 cm ; warstwa ścieralna z BA 0/12.8 mm 

-  4 cm ; warstwa wiążąca  z BA 0/16 mm

-  15 cm  ; podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie

-  istniejąca nawierzchnia tłuczniowo źwirowa.

6.4. Profil podłużny.

Początek projektowanej drogi gminnej w km 0+000,00 dowiązano wysokościowo do rzędnej krawędzi jezdni drogi gminnej. Niweletę drogi zaprojektowano z uwzględnieniem ochrony korpusu drogowego poprzez wyniesienie ponad przyległy teren. Projektując niweletę wzięto pod uwagę istniejącą konstrukcje drogi. Istniejąca konstrukcja drogi posłużyła jako podbudowa pod projektowane wzmocnienie. W miejscu załamań niwelety zaprojektowano łuki pionowe, wklęsłe o promieniu od  1000 m do 3500 m i wypukłe o promieniu od 1000 m do 6000 m. Pochylenie podłużne projektowanego do przebudowy odcinka drogi gminnej wynosi od 2.39% do 9.31%.

Na profilu podłużnym przedstawiono również :

· Zakres obowiązywania przekrojów normalnych,

· Lokalizację skrzyżowań,


· Lokalizację mijanek.


Koniec projektowanej niwelety dowiązano wysokościowo do profilu istniejącej drogi gminnej. Profil podłużny sporządzono w skali 1:100/1000 (rys. nr 3).

6.5. Przekroje poprzeczne. 

Przekroje poprzeczne wykonano w celu określenia ilości mas ziemnych, oraz do  przedstawienia miejsc charakterystycznych, w których występują nowo projektowane elementy związane bezpośrednio z drogą. 

Przekroje poprzeczne sporządzono w skali 1:100  (rys. nr 5).

7. Odwodnienie.

Na projektowanym odcinku funkcjonować będzie powierzchniowy system odwodnienia drogi w celu usprawnienia przepływu wód projektuje się oczyszczenie przepustu znajdującego się pod koroną projektowanej drogi w km 0+942.6. 

8. Urządzenia obce.

8.1. Skrzyżowania drogi z teletechnicznymi liniami kablowymi ziemnymi – 5 skrzyżowań.

Prace zabezpieczające będą polegały na: ustaleniu dokładnej lokalizacji każdego z 5 skrzyżowań kabla w terenie poprzez wykonanie przekopów kontrolnych długości 2,00 m każdy, założeniu zabezpieczenia w postaci dwudzielnych rur osłonowych PCV d= 100 mm, ułożeniu nad kablem taśmy ostrzegawczej oraz zasypaniu rowu kablowego wraz z zagęszczeniem i ustawieniu oznaczników kablowych.


Wszystkie urządzenia infrastruktury techn. przedstawione na mapie zaznaczono kolorami na planie sytuacyjnym (rys. nr 2).

9. Umocnienie skarp.

Po wykonaniu robót ziemnych  projektuje się wykonać humusowanie skarp poprzez rozścielenie gruntu urodzajnego (humusu) o gr. 5 cm i posianie mieszanki traw. Zabieg ten pozwoli zabezpieczyć skarpy przed szkodliwym działaniem wód opadowych (erozja).

10. Uwagi – roboty przygotowawcze i roboty ziemne.

Grunt uzyskany z wykopów można wykorzystać jedynie do humusowania skarp oraz do uformowania korpusu drogi z wyłączeniem nasypów pod konstrukcją nawierzchni. Nie dopuszcza się wykorzystania gruntów uzyskanych z wykopów do wykonywania nasypów pod warstwy konstrukcyjne projektowanej konstrukcji wzmocnienia nawierzchni.

11. Plan stałej organizacji ruchu.

11.1. Oznakowanie pionowe.

Zaprojektowano oznakowanie wlotu do drogi gminnej znakiem A-7 („ustąp pierwszeństwa”). Na drodze gminnej oznakowano również mijanki projektując znak B-31 (pierwszeństwo dla nadjeżdżających z przeciwka). Znakiem D-4a (droga bez przejazdu) oznakowano koniec projektowanego odcinka drogi gminnej.

11.2. Oznakowanie poziome.

Nie przewiduje się wykonania oznakowania poziomego.

D. PRZEDMIAR ROBÓT I ZAŁĄCZNIKI.

.

E. DANE GEODEZYJNE.

F. OPINIE I UZGODNIENIA.

G. PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY CZĘŚĆ RYSUNKOWA.




� EMBED opendocument.CalcDocument.1 ���





� EMBED opendocument.CalcDocument.1 ���








       Przebudowa drogi gminnej nr 42/32/031 relacji: Wąworków – Kolonie


_73110688.unknown

_74047272.unknown

