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SPIS ZAWARTOSCI:

|. CZESC OPISOWA

1. Oswiadczenie.

2. Kserokopia uprawnie oraz z&wiadczenia o wpisie do Oégowej Izby
Inzynierow Budownictwa.

3. Pismo znak: RG-VI.6220.3.2014 Wdu Miasta i Gminy w Opatowie z dnia
02.01.2014 roku w sprawie wydania decyzji &odowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiecia.

4.Decyzja Burmistrza Miasta i Gminy w Opatowie o letau lokalizacji
inwestycji celu publicznego znak: 1D.11.6733.3.204dnia 07.03.2014 roku.

5. Opis techniczny.

Il. CZESC RYSUNKOWA

1. Plan Orientacyjny w skali 1 : 10 000 -Rys. Nr1l
2. Plan Sytuacyjny w skali 1: 1 000 - Rys. Nr 2

3. Przekroj Konstrukcyjny w skali 1:50 - Rys. Nr 3



OSWIADCZENIE

Projekt Budowlany na:

~,Modernizacje i przebudow drogi gminnej w miejscowszi Tudorow o gcznej
dtugosci 0,639 km”

sporadzono zgodnie z obowzujagcymi przepisami oraz zasadami wiedzy
technicznej

Projektant - braira drogowa - mgr inz. TadeuszZak

Sprawdzajcy - brarta drogowa - mgr inz. Zbigniew Kotulski



OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania:

a) Umowa z Gmig Opatéw;

b) Aktualna mapa sytuacyjno - wysckiowa do celow
projektowych w skali 1:1 000;

c) Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003
roku w sprawie szczegétowego zakresu i formy piojek
budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133);

d) Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskie] z
dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw techriclan
jakim powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43, poz. 430);

e) Inne Ustawy, Normy i Normatywy zwzane z projektowan
inwestycp;

f) Wizja lokalna w terenie.

2. Przedmiot inwestyciji:

Przedmiotem inwestycji liniowe] jest modernizacjgrzebudowa
drogi gminnej w miejscowdei Tudoréw o 4cznej dtugeéci okoto 0,639
km. Klasa drogi — droga klasy D — dojazdowa; kategauchu KR 1.

Pocatek odcinka na skrzpwaniu z drog gminmg 0 nawierzchni
bitumicznej (dziatki o nr ewid. 10/2 i 82), dalspyzebieg drogi gminnej
(dziatka o nr ewid. 53 i 77), natomiast koniec manicy z dziatg o nr
ewid. 17/2 (potaenie dziatki: Wojewodztwoswietokrzyskie; Powiat:
Opatéw; Jednostka ewidencyjna: Lipnik; @tor 19 Wiostéw). Odcinek
drogi przewidziany do przebudowy przebiega po &nym sladzie
zaréwno przez tereny niezabudowane, rolnicze (deka,i pastwiska),
lokalne nieuytki oraz odcinki w terenie o pojedynczej zabudowie
zagrodowej. Przedsizigcie nie zmieni dotychczasowego przeznaczenia
terenu.

Przebudowa polega bedzie na wykonaniu robot ziemnych
zwigzanych z wusugciem namutu, korytowaniem lubscigciem
Istniegcych skarp w celu uzyskania pierwotne] szebokopasa
drogowego, karczowaniu i usgoiu pni, wycince i karczowaniu
zakrzaczé oraz zaréli, profilowaniu wraz z zagszczeniem istniggego
podiaza po wykorytowaniu, wykonaniu warstwy adgapcej z piasku,
wykonaniu podbudowy z kruszywa tamanego stabilizoeg®



mechanicznie (wyszerzona podbudowa z jednoczesaymyniesieniem
do wysokdci warstwy scieralnej) oraz ulzeniu warstwy wiazacej |
warstwyscieralnej z mieszanki mineralno-bitumicznej. Naio#a, gdzie
jest istniegca nawierzchnia bitumiczna, po uprzednim wykonaniu
kompleksowej konstrukcji jezdni na poszerzeniu Ykmwanie, warstwa
odsiczapca z piasku, podbudowa z kruszywa tamanego stabiinego
mechanicznie oraz warstwagigca — nawdzana do wysokii istniegcej
warstwy scieralnej w ztym stanie technicznym) zadmo wykonanie
warstwy wyrownawczej z betonu asfaltowego i wykaeawarstwy
scieralnej z mieszanki mineralno-bitumicznej, éationstrukcji jezdni
zabezpieczono obustronnie poboczem utwardzonyrnerols#ci 0,30 m i
poboczem gruntowym o szergko 0,50 m. W ramach przebudowy
przewidziano rownie wykonanie mijanki, oznakowania pionowego i
poziomego oraz montdarier energochtonnych.

. Stan istniegcy:

Orientacyjna powierzchnia pasa drogowego (jezdmi@hocza)
wynosi okoto 3 000 m2.

Przedmiotowy odcinek drogi obstuguje ruch lokalstanowsc
dojazd do posesji prywatnych i pél uprawnych. kfima droga na
przebudowywanym odcinku posiada na pierwszych oROtanb. jezdnie
0 nawierzchni bitumicznej szer. 2,5 m, na dalszyucirtku jezdng o
nawierzchni gruntowej utwardzonej ¢gziowo materiatem kamiennym o
grubagsci srednio 5 - 10 cm) i o szerokd okoto 3,00 m. Wymienione
odcinki jezdni charakteryzayjsi¢ licznymi ubytkami oraz deformacjami
nawierzchni. Po obu stronach jezdni pobocza gruatomwardzone o
szerokdci okoto 0,30 m, zawsyone w stosunku do istniggej niwelety
nawierzchni, co powoduje podczas opadow deszczurzeme St
licznych zastoisk wodnych, co utrudnia prawidéiowomunikacg oraz
niszczy istniegca nawierzchng, i tak juz w ztym stanie technicznym (w
znacznym stopniu zamulgrprzez naptyw gruntu po opadach z terenéw
przylegtych).

W ciggu drogi zlokalizowanegasskrzyzowania z innymi drogami
publicznymi oraz zjazdy indywidualne na drogi wetvmne, pola i
posesje prywatne.

Odwodnienie drogi: powierzchniowe poprzez odpowiednie spadki
podtuzne i poprzeczne w kierunku od drogi, brak rowéwydreznych.

Uzbrojenie w_granicach pasa drogowegostupy napowietrznych
linii energetycznych, podziemne sieci: teletechnégavodocigowe.

Konfiguracja terenu: teren pagérkowaty i réwninny.

Charakterystyka ruchowa: droga dojazdowa — D, kategoria ruchu
KR 1.




Calos¢ zadania midgci sie na dziatkach o nr ewid. stanowicej
pas drogowy (istniepca droga),ktére g wtasndcig Inwestora: 53, 10/2,
82 i 77 (potaenie dziatek: Wojewoddztwoswietokrzyskie; Powiat:
Opatow; Jednostka ewidencyjna: OPATOW GMINA; €br 26
TUDOROW).

Dotychczasowy sposob wykorzystania drogi jako dgoginnej nie
ulega zmianie. Powierzchnia zajmowanego terenumdouwytkowania
nie ulegnie zmianie podczas przebudowy i dalszsplelatacji.

. Stan projektowany.

Parametry techniczne przebudowywanej drogi toklasa drogi -

D - dojazdowa, kategoria ruchu - KR 1; szer@kezdni jednopasowej o

nawierzchni bitumicznej - 3,00 m; szerdkowvyszerzonej podbudowy /

poboczy utwardzonych/ to 2 x 0,30 m (poza szesokezdni), natomiast

poboczy gruntowych to 2 x 0,50 m; pochylenie popzrpe jezdni - 2%

(spadek jednostronny, kierunek spadku w zsdéci od konfiguracji

terenu); pochylenie wyszerzonej podbudowy poza nezdpoboczy

utwardzonych/ oraz poboczy gruntowych - 6 % (jetimosme w kierunku
od drogi). Ze wzgldow bezpieczgstwa przewidziano wykonanie mijanki
oraz monta barier energochtonnych (w miejscu zkia do skarpy).
Odwodnienie drogi: powierzchniowe w kierunku od drogi za
pomo@ odpowiednich spadkéw podiaych i poprzecznych na jezdni,
poboczach i wyszerzonej podbudowie wyniesionej gsokaci warstwy
scieralnej poza kragdziami jezdni. Sposob odwodnienia nie ulegnie
zmianie w stosunku do stanu pierwotnego, nie prdeji s¢ zadnych
nowych elementow. Z uwagi na uksztattowanie ter@maz wys¢gpowanie
gruntéw fatwoprzepuszczalnych wody opadowe | rozvop leda
wsigkaty w granicach istniegcego pasa drogowego, a tym samym nie
beda powodowa szkodd zwazanych z zalewaniem gruntowssednich.
Technologia przebudowy to:

» wykonanie robét ziemnych zwdanych z usulciem namutu,
korytowaniem lub $cieciem istniegcych skarp w celu uzyskania
pierwotnej szerokici pasa drogowego,

» karczowanie i usugcie pni, wycinka i karczowanie zakrzaazeraz
zarali,

» profilowaniu wraz z zagszczeniem istnigtego podiea po
wykorytowaniu, wykonaniu warstwy oglszapcej z piasku gr. 15 cm,
wykonaniu podbudowy =z kruszywa tamanego stabilizoeg
mechanicznie o uziarnieniu 0-63 mm i o gr. 20 cnySzerzona
podbudowa z jednoczesnym jej wyniesieniem do wySokearstwy
scieralnej) oraz utlzeniu warstwy wqzacej gr. 4 cm i warstwy
scieralnej gr. 4 cm z mieszanki mineralno-bitumigzne




» na catym odcinku przebudowywanej drogi zaklada @bustronne
wyszerzenie podbudowy z kruszywa tamanego stalibrego
mechanicznie na szera¥o0,30 m, z jednoczesnym jej wyniesieniem
do wysokdci warstwy scieralnej /pobocza utwardzone/ (gr. 8 cm -
kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie — midsz@ortowana
0 — 31,5 mm); do poboczy utwardzonychd® przyleg& pobocza
gruntowe o szerokai 0,50 m;

» na odcinku, gdzie jest istnigia nawierzchnia bitumiczna, po
uprzednim wykonaniu kompleksowej konstrukcji jezdmma
poszerzeniu (korytowanie, warstwa eclsapca z piasku gr. 15 cm,
podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego nmécirde o
uziarnieniu 0-63 mm i o gr. 20 cm oraz warstwazaca gr. 4 cm —
nawigzana do wysolkkei istniegcej warstwyscieralnej w ztym stanie
technicznym) zalono wykonanie warstwy wyréwnawczej z betonu
asfaltowego w iléci srednio nie mniej i 50 kg/m2 i wykonanie
warstwyscieralnej gr. 4 cm z mieszanki mineralno-bitumigzieatoi¢
konstrukcji jezdni zabezpieczono obustronnie pobotzszerokeri
0,30 m o gr. 8 cm - kruszywo tamane stabilizowarechanicznie —
mieszanka sortowana 0 — 31,5 mm.;

» wykonanie mijanki o szerokoi 2,0 m, na dlugi 25 m, ze skosami
1:1 o peinej konstrukcji nawierzchni (warstwa agsapca,
podbudowa z kruszywa, dwie warstwy bitumiczne);

» wykonanie oznakowania pionowego i poziomego.

» ze wzgkdow bezpiecagstwa przewidziano monta barier
energochtonnych.

Niwelete drogi wpisano w istnigga konfiguracg terenu |
dopasowano do istnigjego zagospodarowania terenu.

Skrzyzowania z innymi drogami wyokglono odpowiednio
promieniami nie mniejszymi aiR = 6 m. Kt przececia osi drog na
skrzyzowaniu midci sie w granicach porgdzy katami 60 a 90 stopni.
Projektowan niwelet drogi nawjzano do wysok&i nawierzchni drog
bocznych poprzez wyprowadzanie nowej nawierzchni diagaci
mieszcacej st w granicach pasa drogowego.

Zjazdy indywidualne i1 publiczne (na diugd mieszcace] st w
pasie drogowym) majszeroké¢ jezdni nie mniejsz niz 3,0 m i nie
wieksza niz szerokec¢ jezdni drogi. Przeetie krawedzi nawierzchni
zjazdu i drogi wyokigglone promieniem odpowiednio nie mniejszym ni
R=3Ilub5m.

Roboty drogowe prowadzone¢ds metodami tradycyjnymi, w
technologii zmechanizowanej zyciem maszyn drogowych.

. Konstrukcja nawierzchni — dla podia G1 (modut spgzystaici
(wtdrny) nie mniejszy rii 100 MPa.



Jezdnia, mijanka — petna konstrukcja:
o] 4 cm - warstwacieralna z betonu asfaltowego
o] 4 cm - warstwa wigca z betonu asfaltowego
o 20 cm - podbudowa z kruszywa tamanego stalibn@go
mechanicznie — sktad frakcyjny to: kruszywo tamaneiaggtym
uziarnieniu 0-63 warstwy;
o] 15 cm - warstwa odszapca z piasku

Jezdnia — poszerzenie:
o] 4 cm - warstwa wigca z betonu asfaltowego
0 20 cm — podbudowa z kruszywa tamanego stalbrego
mechanicznie — sktad frakcyjny to: kruszywo tamaneiagtym
uziarnieniu 0-63 warstwy;

o] 15 cm - warstwa odszapca z piasku
Jezdnia - wzmocnienie:
o] 4 cm - warstwacieralna z betonu asfaltowego
o] sr.50 kg/m2 - warstwa wyréwnawcza =z betonu
asfaltowego

o istniegca nawierzchnia bitumiczna w zilym stanie
technicznym i poszerzenie

Obustronne wyniesienie podbudowy do wysolégi warstwy scieralnej
lub pobocze:
o 8cm - kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie
— mieszanka sortowana o uziarnieniu 0-31,5 mm
o podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie

. Wplyw inwestycji narodowisko.

Realizacja przedmiotowego zadania ma charakterldgka nie
wptynie w znacznym stopniu na istrgeg srodowisko i nie naruszy
istniegcych stosunkéw wodnych. Wykonanie nawierzchni jéztingi z
mieszanki mineralno — bitumicznej, wykonanie mijankbustronne
wyniesienie poszerzonej podbudowy do wysakevarstwyscieralnej na
szerokéci 0,30 m /pobocze utwardzone/, wykonanie poboczy
gruntowych o szeroksi 0,50 m poprawi ptynnig ruchu
samochodowego, a co za tym idzie zmniejszy esnisja spalin oraz
obnizy lokalnie stzenie substancji zanieczyszcgajch: CO, CO2, CH,
NO, Pb, SO2, poprzez zgszenie dronosci systemu komunikacyjnego.
Poprawie ulegnie rownie bezpieczéstwo ruchu samochodowego.
Poprawi s¢ rowniez dostpnas¢ i funkcjonalng¢ przedmiotowego
urzadzenia komunikacyjnego oraz ograniczenigilovosci wynikajace;

z hatasu powodowanych przez mato pltynny ruch saoumhy



(wprawdzie ruch drogowycdhdlzie emitowat hatas i wibracje, tedy one
jednak mniejsze niw przypadku pozostawienia drogi w obecnym stanie
technicznym). Wykonanie odpowiednich spadkow padjeh i
poprzecznych  poprawi odwodnienie terenu. Wody opado
odprowadzaneduala powierzchniowo w kierunku od drogi. Ze wzdl na
przeznaczenie (ruch lokalny) #leszg¢ zanieczyszcze bedzie miata
charakter organiczny, a ich flonie kxdzie istotnie wpltywé na czystéc
wody. Wykonanie cakxi inwestycji poprawi bezpiecastwo, estetyk
terenu i zwgkszy jego atrakcyjni@ gospodarcg

Realizacja przedmiotowego przegigriccia nie spowoduje wzrostu
emisji o wecej niz 20 % lub wzrostu zitycia surowcow (w tym wody),
materiatéw, paliw, energii, o wiej nz 20 % i nie zalicza si do
przeds¢wzie¢ moggcych znaczco oddziatywa nasrodowisko.

. Informacja dotyczca bezpiecagstwa i ochrony zdrowia.

Informuje, ze przedmiotowe zadanie jest inwesfycktéra nie
wymaga sporgdzenia Planu Bezpieazgtwa i Ochrony Zdrowia.

Powyzsze wynika z faktuze rodzaje rob6t budowlanych ehjch
zadaniem nie wchodzw sktad szczegotowego zakresu rodzajéw robot
budowlanych, stwarzggych zagraenia bezpieczestwa i zdrowia ludzi
wymienionych w 8 6 Rozpogdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23
czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotycej bezpieczestwa i
ochrony zdrowia oraz planu bezpieag®va i ochrony zdrowia — Dz. U.
Nr 120, poz. 1126.

Opracowat:



