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SPIS ZAWARTOSCI:

|. CZESC OPISOWO-OBLICZENIOWA

1. Opis techniczny.

2. Tabela wyrowna — ul. Starowatowa.

Il. CZESC RYSUNKOWA

1. Plan Orientacyjny w skali 1 : 10 000 -Rys. Nr1l
2. Plan Sytuacyjny w skali 1: 1 000 - Rys. Nr 2
3. Przekroj Konstrukcyjny w skali 1:50 - Rys. Nr 3
4. Profil Podtwny w skali 1:100/1 000 - Rys. Nr 4

5. Przekroje Poprzeczne w skali 1 : 100 - Rys. Nr 5



OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania:

a) Umowa z Gmig Opatéw;

b) Aktualna mapa sytuacyjno - wysckiowa do celow
projektowych w skali 1:500;

c) Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003
roku w sprawie szczegétowego zakresu i formy piojek
budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133);

d) Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskie] z
dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw techriclan
jakim powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43, poz. 430);

e) Inne Ustawy, Normy i Normatywy zwzane z projektowan
inwestycp;

f) Wizja lokalna w terenie.

2. Przedmiot inwestyciji:

Przedmiotem inwestycji liniowe] jest modernizacjgrzebudowa
drogi gminnej w miejscowaei Opatdw, ulica Starowatowa @cdznej
diugasci 0,272 km. Klasa drogi — drogi klasy L — lokaltkategoria ruchu
KR 1-2.

Pocatek ulicy Starowatowej] na granicy pasa drogowegogdr
gminnej (dz. o nr ewid. 1967), koniec ulicy Staréaveéej na granicy pasa
drogowego drogi powiatowej (ul. Stowackiego — dznroewid. 1836).
Ulica Starowalowa przewidziana do przebudowy pregai po
istniegcym $ladzie przez tereny miejskie o zabudowie zwarte;.
Przedsiwzigcie nie zmieni dotychczasowego przeznaczenia terenu

Przebudowa polega bedzie na wzmocnieniu istnigjej
nawierzchni bitumicznej jezdni (poprzez wykonanoeldtkowych warstw
bitumicznych, z uprzednim frezowaniem istgagj warstwyscieralnej w
celu dostosowania i do zaktadane] niwelety po przebudowie);
zniwelowanie ranicy wysokdci powstatej w wyniku wzmochienia
istniegce] nawierzchni jezdni na skraywaniach z drogami bocznymi (w
technologii bitumicznej), wymiana nawierzchni igigcych chodnikow i
zjazdéw wraz z kraeznikami i obrzeéami, z uwzgtdnieniem nowej
niwelety dostosowanej do istrdepgo zagospodarowania terenu (a w
szczegolnéci do istniejcych ogrodze i bram wjazdowych) i wisciwego



odprowadzenia wéd opadowych, humusowanie wraz moiesn travg
terenu pomgdzy chodnikiem a gramc pasa drogowego, odnowienie
oznakowania pionowego i poziomego, regulacja wysckawa
studzienek telekomunikacyjnych, studni i wkazow ddamwvych, wpustéw
deszczowych, zaworow gazowych i wodgrwych. Istniejce
szerokdci jezdni, chodnikéw, zjazdow zostamachowane. Odwodnienie
powierzchniowe za pomagc odpowiednich spadkéw podiaych i
poprzecznych na jezdni, zjazdach i chodnikach tloegcej kanalizacii
deszczowe] poprzez istraep wpusty uliczne. Sposob odwodnienia nie
ulegnie zmianie w stosunku do stanu pierwotnege, przewiduje si
zadnych nowych elementéw.

. Stan istniegcy:

Orientacyjna powierzchnia pasa drogowego (jezdrhadniki, pas
zieleni) wynosi okoto 3.000 m2.

Przedmiotowa ulica obstuguje ruch lokalny stamgwilojazd do
posesji prywatnych, budynkéw wielorodzinnych izyteczndci
publicznej, zaktadéw pracy. Istnigp ulica na przebudowywanych
odcinku posiada] jezdne o nawierzchni bitumicznej w ziym stanie
technicznym (liczne sgxania, nierownéci w przekroju poprzecznym i
podiuznym, ubytki, liczneslady remontow cgstkowych) i o szerokiwi
5,0 m. Po obu stronach jezdni chodniki wymagajwymiany zniszczonej
nawierzchni. Nierowni w profilu podheznymi i poprzecznym oraz
liczne ubytki nawierzchni powodujpodczas opaddéw deszczu tworzenie
sie licznych zastoisk wodnych, co utrudnia prawiddokomunikacg oraz
niszczy istniggcg nawierzchry, i tak juz w ztym stanie technicznym.

Zainwestowanie terenu w 3gsiedztwie inwestycji: w obrkbie
przebudowywanej ulicy usytuowanea:s zaktady pracy, budynki
wielorodzinne i wuayteczndci publicznej oraz dziatki prywatne
zabudowane budynkami wolnostoymi, ydz tez wolne od zabudowy.
W granicach dziatlek znajdyjsie trwale ogrodzenia na cokotach
betonowych, bramy wjazdowe i furtki, a #&k ogrodzenia z siatki
stalowe] na linkach, jak rowniebrak jest ogrodze W ciagu ulicy
zlokalizowane 8 skrzyzowania z innymi drogami publicznymi oraz
zjazdy publiczne i indywidualne na drogi wesnzne i posesje prywatne.
Odwodnienie drog powierzchniowe do istgagj kanalizacji deszczowej
poprzez wpusty uliczne.

Odwodnienie ulicy. powierzchniowe do istnigge] kanalizaciji
deszczowej poprzez wpusty uliczne.

Uzbrojenie w_granicach pasa drogowegostupy napowietrznych
linii energetycznych i teletechnicznych, podziemseeci: gazowe,
energetyczne, teletechniczne, wodgowe, kanalizacji sanitarnej i
deszczowe,.




Konfiguracja terenu: teren pagorkowaty i rowninny.

Charakterystyka ruchowa: droga lokalna — L, kategoria ruchu
KR 1-2.

Calos¢ zadania midgci sie na dziatkach o nr_ewid. stanowicej
pas drogowy (istniepca droga), ktére g wilasndacia Inwestora: 1191 i
1192/1 — poteenie dziatki: Wojewddztwo:$wietokrzyskie; Powiat:
Opatow; Jednostka ewidencyjna: OPATOW MIASTO; ¢br 1
OPATOW.

Dotychczasowy sposOb wykorzystania ulicy przeljigga przez
miejscow@d¢ Opatow jako drogi gminnej nie ulegnie zmianie.
Powierzchnia zajmowanego terenu i formaytkowania nie ulegnie
zmianie podczas przebudowy i dalszej eksploatacii.

. Stan projektowany.

Parametry techniczne przebudowywanej ulicy toklasa drogi - L

- lokalna; kategoria ruchu - KR 1-2; szerékgezdni o nawierzchni

bitumicznej — 5,0 m; szeroké chodnikdéw, skrzyowan i zjazdow -

dostosowana do istnigge] szerokéci; pochylenie poprzeczne jezdni - 2

% (przekrd) daszkowy) Ilub jednostronne na tukachzigroych;

pochylenie chodnikéw - 2 % (jednostronne w kieruokiudrogi).

Odwodnienie ulicy: powierzchniowe w kierunku od drogi za
pomo@ odpowiednich spadkéw podiaych i poprzecznych na jezdni do
kanalizacji deszczowej poprzez wpusty deszczoweérekiwymagaj

regulacji wysokeéciowej. Sposdb odwodnienia nie ulegnie zmianie w

stosunku do stanu pierwotnego, nie przewiduge zsidnych nowych

elementow.
Technologia przebudowy to:

» wykonanie robot rozbiorkowych: m. in. nawierzchreaodnikéw,
krawezniki, obrzeza

» na calej szerokmi jezdni zatgono wzmocnienie istniggej
nawierzchni bitumicznej poprzez paenie dwoch warstw z mieszanki
mineralno — bitumicznej: warstwa wyréwnawcza (porzepnim
lokalnym frezowaniu) i warstwécieralna;;

» zjazdy w ciggu chodnika w technologii — o nawierzchni z kostki
brukowe] betonowej gr. 8 cm ukladanej na podsypementowo-
piaskowej lub grysie o uziarnieniu 0-7 mm gr. 5 godbudowie z
kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie -esranka
sortowana 0 — 63 mm gr. 15 cm i warstwiegudspcej z piasku gr. 15
cm;

» chodnik — o nawierzchni z kostki brukowej betonovggj 6 cm
uktadanej na podsypce cementowo- piaskowej lubigyysiziarnieniu
0-7 mm gr. 5 cm, podbudowie z kruszywa tamanegbilsgawanego
mechanicznie — mieszanka sortowana 0 — 31,5 mml@rcm i




warstwie odsczapcej z piasku gr. 15 cm; od strony jezdni bitumigzne
przedmiotowe konstrukcje ograniczono keanikiem betonowym
15x30 cm ukladanym na tawie betonowej z oporem torhe B10,
natomiast od strony pasa zieleni oliem@ betonowym 8x30 cm
uktadanym na podsypce cementowo-piaskowej z oparebetonu
B10.

» wykonanie odwodnienia: powierzchniowe w kierunku dibgi za
pomog odpowiednich spadkow podiaych i poprzecznych na jezdni
wpustami ulicznymi, ktore wymaggajegulacji wysokéciowe;;

» wykonanie oznakowania pionowego | poziomego orazadzme
bezpieczastwa ruchu;

» za obrzeem, krawgznikiem humusowanie wraz z obsianiem tjama
zmiennej szerokki.

Niwelete jezdni, chodnika, zjazdéw wpisano w istp@)
konfiguracg terenu i dopasowano do istmieggo zagospodarowania
terenu.

Skrzyzowania z innymi drogami wyokglono odpowiednio
promieniami nie mniejszymi aiR = 6 m. Kt przececia osi drog na
skrzyzowaniu midci sie w granicach porgdzy katami 60 a 90 stopni.
Projektowan niwelet drog nawazano do wysok&i nawierzchni drog
bocznych poprzez wyprowadzanie nowej nawierzchni diagaci
mieszczacej st w granicach pasa drogowego.

Zjazdy indywidualne 1 publiczne (na diugd mieszcace] st w
pasie drogowym) majszeroksé¢ jezdni nie mniejsz niz 3,0 m i nie
wiekszg niz szerokdé¢ jezdni ulicy Starowatowej. Przecie krawedzi
nawierzchni zjazdu i drogi wyoyglone promieniem odpowiednio R =5
m, lub wyprowadzone skosem 1:1.

Roboty drogowe prowadzoneeda metodami tradycyjnymi, w
technologii zmechanizowanej zyciem maszyn drogowych.

. Konstrukcja nawierzchni — dla podfa G1 (modut spezystaici
(wtdrny) nie mniejszy rii 100 MPa.

Chodnik:

* 6cm - kostka brukowa betonowa — (kolorystyka i
ksztatt zgodnie z uwarunkowaniami oflmymi w Decyzji
Konserwatora Zabytkow)

* 5cm - grys 0-7 mm lub podsypka cement.-piaskowa

* 10 cm - podbudowa z  kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie — mieszanka sortowanra
31,5 mm

* 15cm - warstwa odszapca z piasku



Zjazdy:

Jezdnia:

*

*

8cm - kostka brukowa betonowa — (kolorystyka i
ksztatt zgodnie z uwarunkowaniami oflmmymi w Decyzji
Konserwatora Zabytkow)

5cm - grys 0-7 mm lub podsypka cement.-piaskowa
15cm - podbudowa z  kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie — mieszanka sortoWana3
mm

10 cm - warstwa odszapca z piasku

4 cm - warstwdcieralna z betonu asfaltowego

§r. 100 kg/m2 - warstwa profilowa z betonu asfakgo
istniegca nawierzchnia bitumiczna w zlym stanie
technicznym — po uprzednim lokalnym frezowaniu

Opracowat:



