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SPIS ZAWARTOSCI:

|. CZESC OPISOWA

1. Oswiadczenie.

2. Kserokopia uprawnie oraz z&wiadczenia o wpisie do Oégowej Izby
Inzynierow Budownictwa.

3. Pismo znak: RG-VI.6220.4.2014 Wdu Miasta i Gminy w Opatowie z dnia
02.01.2014 roku w sprawie wydania decyzji &odowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiecia.

4.Decyzja Burmistrza Miasta i Gminy w Opatowie o letau lokalizacji
inwestycji celu publicznego znak: ID.11.6733.2.204dnia 07.03.2014 roku.

5. Opis techniczny.

Il. CZESC RYSUNKOWA

1. Plan Orientacyjny w skali 1 : 10 000 -Rys. Nr1l
2. Plan Sytuacyjny w skali 1: 1 000 - Rys. Nr 2

3. Przekroj Konstrukcyjny w skali 1:50 - Rys. Nr 3



OSWIADCZENIE

Projekt Budowlany na:

.Modernizacje i przebudow drogi gminnej w miejscowsei Nikisiatka Duza
0 fgcznej dtugdci 0,671 km”

sporadzono zgodnie z obowzujagcymi przepisami oraz zasadami wiedzy
technicznej

Projektant - braira drogowa - mgr inz. TadeuszZak

Sprawdzajcy - brarta drogowa - mgr inz. Zbigniew Kotulski



OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania:

a) Umowa z Gmig Opatéw;

b) Aktualna mapa sytuacyjno - wysckiowa do celow
projektowych w skali 1:1 000;

c) Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003
roku w sprawie szczegétowego zakresu i formy piojek
budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133);

d) Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskie] z
dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw techriclan
jakim powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43, poz. 430);

e) Inne Ustawy, Normy i Normatywy zwzane z projektowan
inwestycp;

f) Wizja lokalna w terenie.

2. Przedmiot inwestyciji:

Przedmiotem inwestycji liniowe] jest modernizacjgrzebudowa
drogi gminne] w miejscowdzi Nikisiatka Dwa o hcznej diugéci 0,671
km. Klasa drogi — droga klasy D — dojazdowa; kategauchu KR 1.

Pocatek odcinka na skrzpwaniu z drog powiatows o
nawierzchni bitumicznej (dziatka o nr ewid. 477/d3)Jszy przebieg drogi
gminnej (dziatka o nr ewid. 302 i 395), natomiashiec na granicy z
dzialkami o nr ewid. 80, 81 (potenie dziatek: Wojewddztwo:
swictokrzyskie; Powiat: Opatow; Jednostka ewidencyjripnik; Obreb:

1 Adaméw Malicki). Odcinek drogi przewidziany do zpbudowy
przebiega po istniggym sladzie zaréwno przez tereny niezabudowane,
rolnicze (pola, gki i pastwiska), lokalne nieytki oraz odcinki w terenie

0 pojedynczej zabudowie zagrodowe] (przy aegeniu do drogi
powiatowej). Przedswziccie nie zmieni dotychczasowego przeznaczenia
terenu.

Przebudowa polega bedzie na wykonaniu robot ziemnych
zwigzanych z usugciem namutu, korytowaniem lubscigciem
istniegcych zawyonych poboczy w celu uzyskania pierwotnej szefoko
pasa drogowego, profilowaniu wraz z gsgrzeniem istniegego podiaa
po wykorytowaniu, wykonaniu warstwy aogzapcej z piasku,
wykonaniu podbudowy z kruszywa tamanego stabilizoeg®



mechanicznie (wyszerzona podbudowa z jednoczesaymyniesieniem
do wysokdci warstwy scieralnej na poboczach) oraz igmiu warstwy
wiazace] | warstwy §cieralnej z mieszanki mineralno-bitumicznej,
wykonaniu oznakowania pionowego i poziomego.

. Stan istniegcy:

Orientacyjna powierzchnia pasa drogowego (jezdpahocza)
wynosi okoto 4 100 m2.

Przedmiotowy odcinek drogi obstuguje ruch lokalstanowsc
dojazd do posesji prywatnych i pél uprawnych. kfima droga na
przebudowywanym odcinku posiada jezdm nawierzchni gruntowej
utwardzonej (czgsciowo materiatem kamiennym o gruoosrednio 5 - 10
cm) i o szerokéci okoto 5,00 m. Wymieniony odcinek jezdni
charakteryzuje gilicznymi ubytkami oraz deformacjami nawierzchno. P
obu stronach jezdni pobocza gruntowe utwardzoneewsokdaci okoto
0,75 m, zawyone w stosunku do istnigej niwelety nawierzchni, co
powoduje podczas opadow deszczu tworzenie lisznych zastoisk
wodnych, co utrudnia prawidiagwvkomunikacg oraz niszczy istniggs
nawierzchng, i tak juz w ztym stanie technicznym (w znacznym stopniu
zamulony przez naptyw gruntu po opadach z terenow przytdgty

W ciggu drogi zlokalizowanegasskrzyzowania z innymi drogami
publicznymi oraz zjazdy indywidualne na drogi wetvmne, pola i
posesje prywatne.

Odwodnienie drogi: powierzchniowe poprzez odpowiednie spadki
podtuzne i poprzeczne w kierunku od drogi, brak rowéwydreznych.

Uzbrojenie w_granicach pasa drogowegostupy napowietrznych
linii energetycznych, podziemne sieci: teletechnégavodocigowe.

Konfiguracja terenu: teren rowninny.

Charakterystyka ruchowa: droga dojazdowa — D, kategoria ruchu
KR 1.

Calos¢ zadania midgci sie na dziatkach o nr_ewid. stanowicej
pas drogowy (istniepca droga),ktore g wiasndcia Inwestora: dziatki o
nr ewid. 302 i 395 (polaenie dziatek: Wojewddztwoswiectokrzyskie;
Powiat: Opatow; Jednostka ewidencyjna: OPATOW GMjNDbreb: 17
NIKISIALKA DU ZA) oraz na dziatkach o nr ewid. 477/1 -aa#enie
(istniegca droga powiatowa — wdaiciel: Zarad Drog Powiatowych w
Opatowie, ul. Lipowska 2, 27-500 Opatéw); (padoie dziatek:
Wojewodztwo:swictokrzyskie; Powiat: Opatow; Jednostka ewidencyjna:
OPATOW GMINA; Obgb: 17 NIKISIALKA DUZA).

Dotychczasowy sposob wykorzystania drogi jako dgoginnej nie
ulega zmianie. Powierzchnia zajmowanego terenumdouwytkowania
nie ulegnie zmianie podczas przebudowy i dalszsplekatacii.




4. Stan projektowany.

Parametry techniczne przebudowywane| drogi toklasa drogi -
D - dojazdowa; kategoria ruchu - KR 1; szergk@ezdni dwupasowej o
nawierzchni bitumicznej - 5,00 m; szerdkowyszerzonej podbudowy
(pobocza) to 2 x 0,75 m (poza szer@kgezdni); pochylenie poprzeczne
jezdni - 2% (spadek dwustronny); pochylenie wysaeez podbudowy
poza jezdry (pobocza) - 6 % (jednostronne w kierunku od drogi)

Odwodnienie drogi: powierzchniowe w kierunku od drogi za
pomo@ odpowiednich spadkéw podiaych i poprzecznych na jezdni i
wyszerzonej podbudowie wyniesionej do wysakowarstwy scieralnej
poza krawdziami jezdni. Sposdb odwodnienia nie ulegnie zieian
stosunku do stanu pierwotnego, nie przewiduge zsidnych nowych
elementow. Z uwagi na uksztaltowanie terenu orazstpgwanie
gruntéw fatwoprzepuszczalnych wody opadowe | rozvop leda
wsigkaty w granicach istniegfego pasa drogowego, a tym samym nie
beda powodowa szkdd zwiazanych z zalewaniem gruntéwssednich.

Technologia przebudowy to:

» wykonanie robét ziemnych zwdanych z usulciem namutu,
korytowaniem lubscieciem istniegcych zawyonych poboczy w celu
uzyskania pierwotnej szeraod® pasa drogowego,

> profilowaniu wraz 2z zagpzczeniem istnigtego podiga po
wykorytowaniu, wykonaniu warstwy oglszapcej z piasku gr. 15 cm,
wykonaniu podbudowy =z kruszywa tamanego stabilizosgm
mechanicznie o uziarnieniu 0-63 mm i o gr. 20 cnySzerzona
podbudowa z jednoczesnym jej wyniesieniem do wySokearstwy
scieralnej) oraz utlzeniu warstwy wgzacej gr. 4 cm i warstwy
scieralnej gr. 4 cm z mieszanki mineralno-bitumigzne

» na catym odcinku przebudowywanej drogi zaklada @bustronne
wyszerzenie podbudowy z kruszywa tamanego stalibrego
mechanicznie na szera¥o0,75 m, z jednoczesnym jej wyniesieniem
do wysokdci warstwy scieralnej - pobocze (gr. 8 cm - kruszywo
tamane stabilizowane mechanicznie — mieszankawsana 0 — 31,5
mm);

» wykonanie oznakowania pionowego i poziomego.

Niwelete drogi wpisano w istnigga konfiguracg terenu |
dopasowano do istnigjego zagospodarowania terenu.

Skrzyzowania z innymi drogami wyokglono odpowiednio
promieniami nie mniejszymi aiR = 6 m. Kt przececia osi drog na
skrzyzowaniu midci sie w granicach porgdzy katami 60 a 90 stopni.
Projektowan niwelet drogi nawjzano do wysok&i nawierzchni drog
bocznych poprzez wyprowadzanie nowej nawierzchni diagaci
mieszcacej sk w granicach pasa drogowego.




Zjazdy indywidualne 1 publiczne (na diugmd mieszcace] st w
pasie drogowym) majszeroké¢ jezdni nie mniejsz niz 3,0 m i nie
wiekszg niz szerokeé¢ jezdni drogi. Przeectie krawedzi nawierzchni
zjazdu i drogi wyokiglone promieniem odpowiednio nie mniejszym ni
R=3Ilub5m.

Roboty drogowe prowadzoneeda metodami tradycyjnymi, w
technologii zmechanizowanej zyciem maszyn drogowych.

. Konstrukcja nawierzchni — dla podfa G1 (modut spgzystaici
(wtdrny) nie mniejszy ri 100 MPa.

Jezdnia — petna konstrukcija:
o] 4 cm - warstwdcieralna z betonu asfaltowego
o] 4 cm - warstwa wizgca z betonu asfaltowego
0 20 cm — podbudowa z kruszywa tamanego stalbrego
mechanicznie — sktad frakcyjny to: kruszywo tamaneiagtym
uziarnieniu 0-63 warstwy;
o] 15 cm - warstwa odszapca z piasku

Obustronne wyniesienie podbudowy do wysolégi warstwy scieralnej
lub pobocze:
o 8cm - kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie
— mieszanka sortowana o uziarnieniu 0-31,5 mm
o podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie

. Wplyw inwestycji narodowisko.

Realizacja przedmiotowego zadania ma charakterldgka nie
wptynie w znacznym stopniu na istrgeg srodowisko i nie naruszy
istniegcych stosunkéw wodnych. Wykonanie nawierzchni jéztingi z
mieszanki mineralno — bitumicznej, obustronne wsm@eie poszerzonej
podbudowy do wysokmi warstwy scieralnej na szerokoi 0,75 m
poprawi ptynné¢ ruchu samochodowego, a co za tym idzie zmnieggzy
emisja spalin oraz ohbiy lokalnie  stzenie  substancji
zanieczyszczagych: CO, CO2, CH, NO, Pb, SO2, poprzezekszenie
droznosci  systemu komunikacyjnego. Poprawie ulegnie rownie
bezpieczéstwo ruchu samochodowego. Poprawireiwniez dostpnasc i
funkcjonalnd¢ przedmiotowego usdlzenia komunikacyjnego oraz
ograniczenie uegrliwosci wynikajacej z hatasu powodowanych przez
mato pitynny ruch samochodowy (wprawdzie ruch drogolkedzie
emitowat hatas i wibracje, toeda one jednak mniejsze nniv przypadku
pozostawienia drogi w obecnym stanie technicznyMmjykonanie
odpowiednich spadkéw podiaych i poprzecznych poprawi odwodnienie
terenu. Wody opadowe odprowadzaregbpowierzchniowo w kierunku



od drogi. Ze wzgldu na przeznaczenie (ruch lokalny) ¢k8za¢
zanieczyszczebedzie miata charakter organiczny, a ichsdaie kxdzie
istotnie wplyw& na czyst& wody. Wykonanie cakezi inwestycji
poprawi bezpieczestwo, estetyk terenu i zwgkszy jego atrakcyjnid
gospodarcg

Realizacja przedmiotowego przeggziccia nie spowoduje wzrostu
emisji o wecej niz 20 % lub wzrostu ztycia surowcow (w tym wody),
materiatéw, paliw, energii, o wiej nz 20 % i nie zalicza si do
przeds¢gwzie¢ moggcych znaczco oddziatywa nasrodowisko.

. Informacja dotyczca bezpiecagstwa i ochrony zdrowia.

Informuje, ze przedmiotowe zadanie jest inwesfycktora nie
wymaga sporgdzenia Planu Bezpieazgtwa i Ochrony Zdrowia.

Powyzsze wynika z faktuze rodzaje rob6t budowlanych ehjch
zadaniem nie wchodzw sklad szczego6towego zakresu rodzajow robot
budowlanych, stwarzagych zagraenia bezpiec#estwa i zdrowia ludzi
wymienionych w 8 6 Rozpogdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23
czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyce] bezpieczestwa i
ochrony zdrowia oraz planu bezpieag®va i ochrony zdrowia — Dz. U.
Nr 120, poz. 1126.

Opracowat:



