Burmistrz Miasta i Gminy

(‘)p;t\t(’lxw _ Opat6w dnia. 2020-05-29
woj. swietokrzyskis

RSP-11.6220.13.2019.

OBWIESZCZENIE
BURMISTRZA MIASTA I GMINY OPATOW

Na podstawie art. 38 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r o udostepnianiu o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko
(tj. Dz. U. 22020 r., poz. 283), podaj¢ do publicznej wiadomosci informacje, ze dnia 29.05.2020
r. zostala wydana decyzja Burmistrza Miasta i Gminy Opatéw, znak: RSP-11.6220.13.2019. o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwziecia pn: ,Budowa jednojezdniowej drogi
krajowej 74, klasy GP laczacej DK9 i DK 74( lacznik polnocny) w ramach zadania: Budowa
obwodnicy Opatowa S74 i DK9”

Z trescig decyzji o ktorej mowa powyzej, mozna zapoznaé si¢ w Referacie Rolnictwa Ochrony
Srodowiska i Promocji Urzedu Miasta i Gminy Opatéw, ul. Plac Obroficéw Pokoju 34, 27-500
Opatow, pok. Nr 9, od poniedziatku do pigtku, w godzinach 7.%° — 14%°,

Niniejsze obwieszczenie ogloszono:

- na tablicy ogloszeii w siedzibie Urzedu Miasta i Gminy w Opatowie.

- w migjscu planowanego przedsiewziecia.

- na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Urzgdu Miasta i Gminy w Opatowie
www, bip.umopatow.pl



Burmistrz Miasta i Gminy
Qpatow

woj. swigtokrzyskie Opatéw dnia 29.05.2020r.

Egz. Nr 4
RSP-11-6220.13.2019

DECYZJA
o0 Srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerweca 1960r.-Kodeks postgpowania
administracyjnego ( Dz. U. z 2020 r., poz. 256 z p6Zn. zm. ), oraz art 71 ust. 1 i ust. 2 pkt 2, art. 72 ust
1 pkt 1§ pkt 3, art. 75 ust 1 pkt 4, art. 84 ust 1 i ust 2, art. 85 ust 1, ust 2 pkt 2 ustawy z dnia z dnia 3
pazdziernika 2008 r. — o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na §rodowisko ( Dz. U. z 2020r.
poz. 283 z péin. zm.) oraz § 3 ust. 1 pkt 62 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzeénia
2019r. w sprawie przedsigwzigé mogacych znaczaco oddzialywaé na $rodowisko ( Dz.U. z 2019r.
poz. 1839) po rozpatrzeniu wniosku z dnia 10.10.2019 r. Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i
Autostrad - Skarb Paiistwa, adres do dorgezei Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
Oddzial w Kielcach, ul. Paderewskiego 43/45, 25-950 Kielce, dzialajacego za posrednictwem
Pelnomocnika Agnieszke Zabe-Zabifiska Promost Consulting Sp. zo.0. Sp. k. Oddziat w Kielcach
25-363 Kielce, ul. Wesola 37B/4

orzekam

dla przedsigwzigeia pn.: ,Budowa jednojezdniowej drogi krajowej 74, klasy GP laczgcej DK9
iDK 74 ( lacznik pélnocny) w ramach zadania: Budowa obwodnicy Opatowa S74 i DK9”
w wariancie 2a stwierdzam brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na $§rodowisko
i okreslam warunki jego realizacji, a takze wymagania dotyczgce ochrony érodowiska konieczne do
uwzglednienia w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktérych mowa w art, 72 ust, 1
ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowiskn i jego ochronie, udziale spoleczenstwa
w ochronie S$rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko, w szczegélnosci
w projekcie budowlanym:

1. Prace budowlane na obszarze, w sasiedztwie ktérego w promieniu 100 m wystgpuje
zabudowa mieszkaniowa, prowadzié w porze dziennej, ti. w godzinach 6% - 22%; w miare
mozliwo$ci unikaé jednoczesnej pracy urzadzen emitujacych halas o duzym natezeniu;
ograniczy¢ do minimum prowadzenie robét z uzyciem sprzgtu wibracyjnego w poblizu
budynkéw mieszkalnych. W trakcie realizacji inwestycji ograniczy¢ jalowa prace silnikéw
pojazdéw i sprzetu wibracyjnego oraz innego sprzetu cigzkiego (np. walce wibracyjne,
ubijaki, miloty pneumatyczne, itp.); wszystkie urzgdzenia utrzymywaé we wlasciwej
sprawnodci techniczne;.

2. Plac budowy i drogi dojazdowe nalezy utrzymywaé w stanie ograniczajgcym pylenie (drogi na
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placu budowy zrasza¢ woda), zapewni¢ Prace budowlane na obszarze, w sgsiedztwie ktérego
w promieniu 100 m wystepuje zabudowa mieszkaniowa transport materiatéw budowlanych
zuzyciem Srodkéw zabezpieczajgcych przed pyleniem (przykrycia skrzyfi samochodow), w
jak  najwigkszym stopniu stosowaé¢ do podbudowy gotowe mieszanki wytwarzane
w wytworniach, aby ograniczy¢ do minimum operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na
migjscu budowy. Drogi dojazdowe do obslugi placéw budowy nalezy wytycza¢ w oparciu
o istniejgcq sie¢ szlakéw komunikacyjnych.

Zaplecze budowy wraz z bazg transportowo-sprzgtows zorganizowaé z uwzglednieniem
zasady minimalizacji zajecia terenu, a po zakoiiczeniu prac teren przywrécié do mozliwie
zblizonego do pierwotnego; ustawié na czas budowy przenosne sanitariaty i zapewni¢ ich
regularne oprdznianie.

Zaplecze budowy, miejsca magazynowania materialéw i odpadéw oraz place postojowe
i technologiczne nalezy zabezpieczy¢ przed infiltracja zanieczyszezenn do $rodowiska
gruntowo-wodnego.

Zaplecza budowy i baz materialowo-sprzgtowych nie nalezy lokalizowaé w rejonie zabudowy
mieszkaniowej tj.: od km ok. 0+000 do ok. 0+200; od km ok. 0+550 do ok. 0+750; od km ok.
14550 do ok. 1+750; od km ok. 2+450 do ok. 2+600.

Niezanieczyszczone masy ziemne, powstajgce podezas prac budowlanych w jak najwigkszym
stopniu  zagospodarowaé na terenie planowanej inwestycji, zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami (wykorzystaé np.: do budowy nasypow, niwelacji terenu). Humus sktadowaé
oddzielnie i wykorzystaé do prac wykoficzeniowych. W przypadku zanieczyszczonej ziemi
postgpowac zgodnie z zasadami gospodarowania odpadami.

Prace budowlane nalezy prowadzié w sposob zabezpieczajacy przed zanieczyszczeniem
gruntu, w przypadku awaryjnego wycieku substancji ropopochodnych, zanieczyszczenia
nalezy zebraé przy uzyciu sorbentéw, a nastgpnie przekazaé odbiorcom posiadajgcym
stosowne zezwolenie w zakresie gospodarowania odpadami.

Zapewni¢ wlasciwe gospodarowanie odpadami  wytwarzanymi w czasie budowy,
magazynowac je selektywnie w wydzielonych i przystosowanych miejscach, w warunkach
zabezpieczajgcych przed przedostaniem si¢ do Srodowiska zanieczyszczefi oraz zapewnié
ponowne wykorzystanie, bgdz ich sukcesywny odbiér przez podmioty posiadajgce stosowne
zezwolenie w tym zakresie.

Prace budowlane nie mogg zmienia¢ stanu wody na gruncie ze szkoda dla gruntéw sasiednich,

. Prace zwigzane z wycinkg drzew i krzewéw prowadzi¢ poza okresem legu wigkszoei ptakéw

i wychowywania mlodych, tj. w okresie od 16 pazdziernika do kofica lutego; poza tym
terminem wykonywanie prac mozliwe jest wylgeznie pod nadzorem przyrodniczym, ktéry
zweryfikuje zakonczenie legéw ptakéw wystgpujacych na tym terenie. W razie stwierdzenia
gniazdowania poszczegédlne drzewa lub krizewy nalezy wylgezyé z wycinki do czasu
zakoiczenia legow.

Zdjgcie wierzchniej warstwy ziemi — humusu wykona¢, od srodka terenu ku jego brzegom,
w terminie od 1S sierpnia do 15 pazdziernika, dopuszcza si¢ jej usuwanie poza w/w okresem
pod warunkiem zapewnienia cigglego nadzoru przyrodniczego i stosowania si¢ do jego
wskazan,

W czasie prowadzenia prac przygotowawczych oraz robdt budowlanych Zapewnié
specjalistyczny nadzér przyrodniczy. Nadzor przyrodniczy obejmowaé winien kontrole
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dziatai zapobiegajacych i zabezpieczajgcych Srodowisko przyrodnicze na etapie realizacji

robot budowlanych, w szczegélnosci nad czynnosciami zwigzanymi z usuwaniem wierzchniej

warstwy ziemi.

Prace ziemne oraz inne prace zwigzane z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego lub

urzadzeii technicznych, prowadzone w obrgbie bryly korzeniowej drzew i krzewéw

nieprzeznaczonych do usunigcia, wykonywa¢ z nalezyta ostroznoscia: |

*  pnie drzew nieprzeznaczonych do wycinki zabezpieczy¢ na czas budowy oslonami (np.
z desek, siatki, stomy) lub teren, gdzie rosng ogrodzié;

* wykopy wykonywane w strefie korzeniowej dizew przeprowadzaé recznie, lub
niewielkimi koparkami, a odstonigte fragmenty korzeni ostonié warstwa wilgotnego torfu
i tkaning jutow lub matami sfomianymi albo warstwa torfu i wykonaé deskowanie;

* nie lokalizowa¢ placéw sktadowych (baz materialowo-sprzgtowych), tymczasowych drog
przejazdowych i migjsc postoju sprzgtu w obrebie zasiegu rzutu koron drzew, jak réwniez
w odlegtosci 2 m od nich.

Zielef urzadzong nasadzi¢ z rodzimych gatunkéw roélin.

Obszar wykonywania robdt z uwagi na mozliwo$¢ wehodzenia drobnych zwierzat na plac

budowy, nalezy zabezpieczyé ogrodzeniami tymezasowymi wzdhuz calej inwestycji, zar6wno

po stronie prawej, jak i lewej. W przypadku uwigzienia zwierzat w wykopach lub innych

elementach konstrukeji drogi (np. elementach odwodnienia) nalezy umozliwié im ucieczke lub

w sposéb dla nich bezpieczny przeniesé w dogodne siedlisko poza teren prac.

Na oswietlonych odcinkach drogi stosowaé o$wietlenie o mozliwie najnizszej emisji barw

niebieskich i promieniowania UV, np. lampy sodowe, ograniczajgce przywabianie owadéw.

W sytuacji natrafienia w trakcie wykonywania rob6t budowlanych lub ziemnych na

przedmiot, co do ktérego istnieje przypuszczenie, ze jest on zabytkiem nalezy wstrzymaé

wszelkie roboty moggce uszkodzié lub zniszezyé odkryty przedmiot, zabezpieczyé ten

przedmiot i miejsce jego odkrycia, przy uzyciu dostepnych $rodkéw, niezwlocznie

powiadomic o znalezisku whadciwego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw lub w sytuacji

gdy jest to niemozliwe, Burmistrza Miasta i Gminy Opatéw.

. Wykona¢ system odwodnienia skladajacy sie z:

* szczelnych zbiornikéw retencyjno-odparowujacych, o pojemnosci dostosowanej do
odplywu z poszezeg6lnych zlewni;

* rowow trawiastych, rowéw zabudowanych lub kanalizacji (odcinki polaczeniowe —
przejscia poprzeczne pod drogami).

System nalezy utrzymywa¢ w nalezytym stanie technicznym oraz dokonywaé regularnych

przegladow zbiornikéw i kanalow.

Zastosowa¢ $rodki ochrony przed ponadnormatywnym hatasem, tj. ekran akustyczny

pochfaniajgcy nr EP1 po lewej stronie drogi (od km okolo 3+067,9 projektowanej DK74 do

km 0+ okolo 117,77 starodroza DK74) o dlugosci ok. 131 m i wysokosci 5 m (klasa

izolacyjnosci nie mniejsza niz B3, klasa pochlanialno$ei nie mniejsza niz A4).

Wykona¢ przejscia dla matych zwierzat pod DK74 (lacznik péinocny) wraz z ogrodzeniem

ochronno-naprowadzajacym na calej trasie inwestycji:

* obickt PZM-2.1 w km ok. 0+303 o parametrach: $wiatlo poziome min. 1,5 m; $wiatlo
pionowe min. 1,0 m; dlugos¢ ok. 17,45 m; wspolezynnik wzglednej ciasnoty 0,08;



e obiekt PZM-2.2 w km ok. 2+313,20 o parametrach: $wiatto poziome min. 1,5 m; $wiatlo
pionowe min. 1,0 m; dhugosé ok. 18,70 m; wspélezynnik wzglednej ciasnoty 0,08.

Niniejszej decyzji nadaje rygor natychmiastowej wykonalno§ci.

Uzasadnienie

Na wniosek Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad - Skarb Paiistwa, adres do
dorgezeit Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddzial w Kielcach, ul. Paderewskiego
43/45, 25-950, dzialajacego za posrednictwem Pelnomocnika Panig Agnieszkg Zabe-Zabifnska
Promost Consulting Sp. z 0.0. Sp. k. Oddziat w Kielcach 25-363 Kielce, ul. Wesola 37B/4 (data
wplywu 10.10.2019r.), Zawiadomieniem Nr RSP-11.6220.13.2019 z dnia 16.10.2019r Burmistrz
Miasta i Gminy w Opatowie wszczal postgpowanie w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla planowanego przedsigwzigcia pn: ,,Budowa jednojezdniowej drogi krajowej
74, klasy GP laczgcej DK9 i DK 74 ( lacznik pélnocny) w ramach zadania: Budowa obwodnicy
Opatowa S74 i DK9”. Do wniosku zgodnie z art. 74 ustawy zalgczono w 4 egzemplarzach: karte
informacyjng przedsigwzigcia wraz z zapisem w formie elektronicznej, kopie mapy ewidencyjnej z
zaznaczong lokalizacja projektowanego przedsigwzigeia oraz obejmujacy obszar, na ktéry bedzie
oddziatywaé przedsigwzigeie oraz petnomocnictwo dla Pani Agnieszki Zaby- Zabifskiej Promost
Consulting Sp. z 0.0. Sp. k. Oddziat w Kielcach 25-363 Kielce, ul. Wesola 37B/4. W postepowaniu
ustalono wigeej niz 10 stron postgpowania. W dniu 16.10.2019 r. Burmistrz Miasta i Gminy w
Opatowie Obwieszczeniem Nr RSP-I1.6220.13.2019 z dnia 16.10.2019 zawiadomit strony
postgpowania o wszezeciu postepowania administracyjnego w  sprawie wydania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzigeia pn: ,,Budowa jednojezdniowej drogi
krajowej 74, klasy GP laczacej DK9 i DK 74 ( facznik péinoeny) w ramach zadania: Budowa
obwodnicy Opatowa 8§74 i DK9”

Na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 1 i pkt 2 w/w ustawy organ prowadzgcy postgpowanie pismem Nr
RSP-11.6220.13.2019r z dnia 16.10.2019 1. wystapil do Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w
Kielcach, Paiistwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Opatowie oraz Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Krakowie o
wydanie opinii w sprawie potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko dla w/w
przedsigwzigcia oraz okreslenia ewentualnego zakresu raportu o oddziatywaniu na $rodowisko.
Paiistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Opatowie opinig sanitarng Nr SE.V-4470/4/20 z dnia
13.02.2020 i Regionalny Dyrektor Ochrony ~ Srodowiska w Kielcach pismem  Nr-
WOO.11.4240.244.2019.J.0.5 z dnia 03 marca 2020 r. oraz Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody
Polskie Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Krakowie pismem Nr KR..RZS.435.945.2019. MK
z dnia 27 kwietnia.2020r wyrazili opinie, ze dla przedsigwziecia pn: ,,Budowa jednojezdniowej
drogi krajowej 74, klasy GP laczacej DK9 i DK 74 ( lgcznik pélnocny) w ramach zadania:
Budowa obwodnicy Opatowa S74 i DK9” nie istnieje konieczno$é przeprowadzenia oceny
oddzialywania na érodowisko.

Burmistrz Miasta i Gminy w Opatowie obwieszczeniem z dnia 07.05.2020r zawiadomil strony
postepowania administracyjnego o zakoriczeniu postgpowania dowodowego w przedmiocie wydania



decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pn: ,,Budowa jednojezdniowej
drogi krajowej 74, klasy GP laczacej DK9 i DK 74 ( lgcznik pélnocny) w ramach zadania:
Budowa obwodnicy Opatowa S74 i DK9”.

W KIP jako wariant inwestycyjny najlepszy dla srodowiska wskazano wariant 2a. W ramach
analizy wielokryterialnej przedstawiono w KIP mozliwe warianty realizacji inwestycji. Dla
wyznaczonych podstawowych wariantéw nr 1 i nr 2 opracowano podwarianty: la- lc i 2a — 2b
réznigee si¢ rozwigzaniami szezegélowymi. Wariantowanie w szczeg6lnodci dot. lokalizacji
inwestycji, zajgtosci terenu oraz uwarunkowai przyrodniczych. Wskazano, iz za wyborem w/w
wariantu  inwestycyjnego przemawiajg korzystniejsze warunki gruntowe, ponadto ilo§é
przemieszezanych gruntéw w tym wariancie jest znacznie mniejsza niz w pozostatych. Wariant ten
okreslono jako akceptowany zaréwno przez spolecznos$é lokalng (mieszkaficéw i uzytkownikéw
gruntéw), jak i samorzad, a zatem korzystniejszy pod wzgledem spolecznym.

Dla wariantu alternatywnego la wskazano brak akceptowalnosci przez samorzady i spotecznosé
lokalna.

W sferze uwarunkowar technicznych i érodowiskowych wystgpuje potrzeba wykonywania wigkszych
nasypow i znacznie wigkszych przemieszeze gruntéw, pomimo mniejszej zajetosci terenu. Ponadto
mniej korzystne sa warunki gruntowe w przebiegu drogi w tym wariancie w stosunku do wariantu
preferowanego.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Kielcach w dniu 28.11.2019 r. wydal decyzje

znak: WOO-1.420.108.2018.KT.32 o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pod
nazwg. ,Budowa obwodnicy Opatowa w ciggu drogi S74 i DK9” wedlug wariantu 1A-BIS2.
Inwestycja ta polega¢ bgdzie na budowie po nowym sladzie odcinka drogi krajowej nr 9 oraz drogi
ekspresowej S74 o lacznej dlugosci ok. 15 km, stanowigcych obwodnice miejscowosei Opatéw
zlokalizowang w granicach administracyjnych gmin: Opatéw, Lipnik i Sadowie, powiat opatowski,
woj. swigtokrzyskie. W decyzji okreslono, iz rozwigzania projektowe obwodnicy umozliwiajg
w przyszlosci wpigcie projektowanego w ramach odrgbnego opracowania ,tgcznika péinocnego”
omijajgcego miejscowos¢ Opatéw od strony poélnocno-wschodniej i polaczonego ze wschodnim
wylotem istniejacej DK 74 z miasta Opatéw, ktérego koniec zaplanowany bedzie w miejscowosci
Adamow.
Biorge pod uwage zakres obydwu inwestycji moze nastapié kumulacja ich oddzialywania zaréwno
na etapie realizacji, jak i eksploatacji. Zatem realizacja obwodnicy i lacznika powinna byé
zaplanowana w koordynacji, w tym z innymi przedsigwzigciami, dziataniami planowanymi w
sgsiedztwie, tak aby wyeliminowaé i zminimalizowa¢ ucigzliwosci zwigzane z ich oddzialywaniami
na $rodowisko, poprzez m. in. wiadciwg organizacje robdt i roztozenie w czasie planowanych
inwestycji.

W zwigzku z realizacjg przedmiotowego przedsigwzigcia zostanie wykorzystana energia
elektryczna, woda, giéwnie do celéw sanitarnych, paliwa plynne stanowigce naped maszyn i sprzetu
budowlanego oraz piasek, kruszywo, beton asfaltowy, elementy betonowe itp. Po zrealizowaniu
inwestycji zapotrzebowanie na energi¢ elektryczng z uwagi na budowg o$wietlenia drogowego
wyniesie ok. 50 kWh/dobg. Droga zostanie poprowadzona przez tereny o réznych funkcjach: rolniczej,
komunikacyjnej, zabudowy mieszkaniowej. W ramach budowy drogi konieczna bedzie wycinka



pojedynczych okolo 44 drzew na planowanym przebiegu drogi (tj. ok. 38 szt. o $rednicy > 50 cm; ok.
2 szt. o Srednicy 30 cmj; ok. 4 szt. o $rednicy 25 cm) oraz ok. 4,3 ha powierzchni zadrzewionych, w
tym sadéw. W ramach inwestycji przewidziano realizacje przejsé dla matych zwierzat. Z uwagi na
powyzsze, lokalizacje poza siedliskami bedacymi przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000,
wskazane w przedmiotowej opinii dzialania minimalizujgce w stosunku do gatunkéw zwierzat, nie
przewiduje si¢ znaczgcego wplywu na réznorodnos¢ biologiczna.

Podczas prac budowlanych, w sgsiedztwie placu budowy wystapia potencjalne ucigzliwosei w
tym: emisja halasu, zanieczyszczefi do powietrza oraz wytwarzanie odpadéw. Jak wskazano w KIP
zajgcie terenu pod zaplecza bedzie mie¢ charakter tymczasowy, zaplecza bedg lokalizowane przede
wszystkim w obrgbie terenu planowanego do zajecia pod inwestycjg. Zaplecza nie powinny byé
lokalizowane w rejonie zabudowy mieszkaniowej tj.: od km ok. 0+000 do ok. 0+200; od km ok.
0+550 do ok. 0+750; od km ok. 1+550 do ok. 1+750; od km ok. 2+450 do ok. 2+600.

Prace budowlane wigzaé si¢ bgdg ze wzrostem poziomu halasu oraz emisji zanieczyszezen do
powietrza, ktérych Zrédlem bedzie praca sprzetu budowlanego i §rodkéw transportu. Ucigzliwodcei te
beda miec zasigg lokalny i ustang z chwilg zakonczenia prac. Przedsiewzigcie bedzie realizowane
réwniez w sgsiedztwie terenéw chronionych akustycznie, zatem w celu zmniejszenia ucigzliwosci dla
mieszkaincow i uzytkownikéw najblizszej zabudowy, prace budowlane w sgsiedztwie tych terenéw
powodujace istotng emisje hatasu (gtéwnie przy uzyciu cigzkiego sprzetu) beda wykonywane tylko
W porze dziennej, przy zastosowaniu urzadzeii i maszyn w pelni sprawnych oraz zostanie zapewniona
odpowiednia organizacja prac minimalizujgca ucigzliwosei, w tym np. unikanie jatowej pracy maszyn
i urzadzen.

Przedsigwzigcie bedzie realizowane wylgcznie przy uzyciu w peini sprawnego parku maszynowego
(bez nieszezelnodci w ukladach olejowych lub hamulcowych), ktérego stan techniczny bedzie na
biezgco kontrolowany. Ewentualne miejsca skfadowania materialéw budowlanych oraz bazy sprzetu
mogacego zanieczysci¢ Srodowisko gruntowo-wodne nalezy zlokalizowaé na powierzchni szczelnej.
Teren prac winien zostaé wyposazony w sorbenty do zbierania ewentualnych wyciekéw
weglowodoréw ropopochodnych. Na etapie realizacji Inwestor zapewni zaplecze sanitarne dla potrzeb
brygad budowlanych w postaci przenoénych sanitariatéw, ktérych zawartosé bedzie odbierana przez
‘uprawniony podmiot i wywozona do oczyszczalni $ciekow.

Na etapie prac budowlanych wytworzone zostang odpady zwigzane z budowg infrastruktury drogowej.
Odpady te nalezy zabezpieczy¢ oraz zagospodarowaé zgodnie z obowigzujacymi przepisami, tzn.
segregowaé wedlug wiasciwosci, magazynowaé tymczasowo na terenie Inwestora w warunkach
uniemozliwiajgcych zanieczyszczenie $rodowiska gruntowo-wodnego; powinny byé nastepnie
odbierane przez uprawnione podmioty.

W zwigzku z realizacjg przedsigwzigcia (ksztaltowaniem niwelety projektowanej drogi) przewiduje
sig wykonywanie rob6t ziemnych w zakresie wykopdw (o maksymalnej glebokosci ok. 6,0 m
w km ok. 0+640) i nasypéw (o maksymalnej wysokosci ok. 13 m w km ok. 0+130). Ilogé
przemieszezanych mas ziemnych z wykop6w oszacowano na ok. 164 tys. m’, natomiast w zwigzku
z wykonaniem nasypéw na ok. 108 tys. m*, Ewentualne niezanieczyszczone masy ziemne, powstajgce
podczas prac budowlanych, a takze usunigta wozeéniej warstwe gleby (humus) nalezy w
maksymalnym stopniu zagospodarowaé na terenie planowanej inwestycji lub przekaza¢ uprawnionym
odbiorcom. Wykonywane prace ziemne nie mogg powodowaé¢ zmian stanu wody na gruncie ze szkodg
dla gruntéw sgsiednich.



Jak wskazano w KIP dla przedmiotowej drogi opracowano dokumentacje hydrogeologiczng
i przeprowadzono wiercenia do projektowanej glgbokoséei max 22 m p.p.t. W wykonanych otworach
do glgbokodei 15+22 m nie stwierdzono obecnoéci wody podziemnej ani sgczen. Wykonane
kartowanie hydrogeologiczne wykazato, ze strop warstwy wodonoénej znajduje si¢ na glebokoéei co
najmniej 30 m p.p.t.. Na podstawie przeprowadzonych badain stwierdzono, ze pierwszy poziom
wodono$ny zwigzany jest z piaskowcami wieku dolnotriasowego. Strop warstwy wodonoénej, w ciggu
planowanej drogi wystgpuje pod pokrywa lessowa, na glebokosci od okolo 15 m w dnie obnizenia
erozyjnego (proj. km okolo 0+100) do okoto 30 m na wysoczyznie. Zatem jak wskazano w KIP nie
przewiduje si¢ oddzialywania na wody podziemne. W rejonie planowanej inwestycji nie wystepuja
punkty monitoringu woéd podziemnych. Najblizsze ujecie znajduje si¢ okolo 4 km na poludnie od
planowanej drogi - studnia glgbinowa we wsi Okalina ujmujgca dewonski poziom wodonoény:,

Budowa drogi bgdzie realizowana na terenach o réznych funkcjach: rolniczej (w tym grunty
orne lub sady owocowe, plantacje krzewéw owocowych), komunikacyjnej, zabudowy mieszkaniowe;.
W ramach budowy drogi konieczna bedzie wycinka okolo 44 drzew i zadrzewieil z powierzchni ok.
4,3 ha, w tym sadow. Wycinka zostanie ograniczona do niezbednego minimum.

Przedmiotowa inwestycja nie jest zlokalizowana na obszarowych formach ochrony przyrody.
Jak wskazano w KIP na terenie objgtym inwestycjg i terenach sgsiednich nie stwierdzono chronionych
gatunkéw roslin, grzybdw i porostow.

Fauna przedmiotowego terenu stanowi w znacznej mierze gatunki synantropijne zwigzane z terenami
uprawnymi, zasiedlajgce ogrody przydomowe oraz zieleil urzadzona, gatunki polno-lakowe, gatunki
zasiedlajace zadrzewienia i zakrzewienia $rodpolne. Wsr6d nich znajdujg sie réwniez gatunki objete
ochrong $cislg oraz cze$ciows: ssaki (kret europejski Talpa europaea, sarna europejska Capreolus
capreolus, zajac szarak Lepus europaeus, tasica Mustela nivalis, chomik europejski Cricetus cricetus,
jez Erinaceus sp., mroczek pdiny Eptesicus serotinus), ptaki (bazant Phasianus colchicus, orlik
krzykliwy Clanga pomarina, uszatka Asio otus, dzigciol zielony Picus viridis, gawron Corvus
Jrugilegus, kosTurdus merula, grzywacz Columba palumbus, kawkaCorvus monedula, mysikrélik
Regulus reguluj, kwiczot Turdus pilaris, makolagwa Carduelis cannabina, mazurek Passer montanus,
modraszka Cyanistes caeruleus, myszotdéw Buteo buteo, pliszka siwa Motacilla alba, sierpéwka
Streptopelia decaocto, pustutka Falco tinnunculus, sikora bogatka Parus major, skowronek Alauda
arvensis, jaskotka dymoéwka Hirundo Ustica, séjka Garrulus glandarius, sroka Pica pica, klgskawka
Saxicola rubicola, szpak Sturnus vulgaris, sikora sosnéwka Periparus ater, trznadel Emberiza
citrinella, ciernidwka Sylvia communis, drozd $piewak Turdus philomelos, czajkaVanellus vanellus,
potrzeszcz Emberiza kalandra, kopciuszek Phoenicurus ochruros, pliszka z6lta Motacilla flava,
kapturka Sylvia atricapilla, dudek Upupa epos, gasiorek Lanius collurio); gady (jaszczurka zwinka
Lacerta agi lis); bezkrggowce (trzmiel ziemny Bombus terrestris, trzmiel Kamienik Bombus
lapidarium; $wierszcz polny Gryllus campestris). W wyniku wycinki drzew i zadrzewien przewiduje
si¢ uszczuplenie siedlisk, bazy pokarmowej oraz utratg czesci dogodnych miejsc do gniazdowania
ptakéw. Prace zwigzane z wycinkg drzew i krzewéw prowadzone bedg poza okresem legu wiekszosci
ptakéw i wychowywania miodych, tj. w okresie od 16 paZdziernika do koiica lutego. Poza tym
terminem wykonywanie prac mozliwe jest wylacznie pod nadzorem przyrodniczym, ktéry zweryfikuje
zakoficzenie legow ptakéw wystepujgcych na tym terenie. W razie stwierdzenia gniazdowania
poszezegolne drzewa lub krzewy nalezy wylaczy¢ z wycinki do czasu zakoiiczenia legéw. Drzewa nie
przeznaczone do wycinki, lecz znajdujgce sig¢ w pasie drogowym i w sgsiedztwie inwestycji, zostang



zabezpieczone przed uszkodzeniami mechanicznymi, np. poprzez oszalowanie pni lub wykonanie
ogrodzefi. Zapewniona bedzie prawidlowa organizacja zapleczy budowlanych, tymczasowych drég
technologicznych oraz magazynowania odpadéw i stacjonowania sprzetu oraz materialéw
budowlanych w celu ochrony pozostajacej zieleni. Prace w sasiedztwie systemu korzeniowego drzew
nalezy wykonywaé recznie oraz chronié korzenie przed wysuszeniem (latem) lub przemarznieciem
(zimg). KrawedZ wykopu z odkrytymi korzeniami nalezy niezwlocznie ostonié warstwa wilgotnego
torfu i tkaning jutowg lub matami stomianymi albo warstwg torfu i wykonaé deskowanie. Prace te
powinno prowadzié sig jak najkrécej, a gdy tylko jest to mozliwe, nalezy wykop zasypaé (korzenie
przykryé warstwg kompostu lub ziemi urodzajnej). Ponadto w zasiegu obrysu korony drzewa, jak
réwniez w odlegtosci 2 m od nich nie nalezy organizowaé baz materialowo-sprzgtowych, jak réwniez
wyznaczaé drog dojazdowych na czas budowy powodujacych zaggszezenie gruntu. Po zakoficzeniu
robét nalezy zdemontowaé zaréwno ogrodzenia, jak i oznakowanie.

W celu poprawy estetyki drogi przewiduje sie wykonanie zieleni urzadzonej z rodzimych
gatunkdéw roslin.

Ze wzgledu na zwierz¢ta ziemne, w tym stwierdzone w obrgbie inwestycji siedliska chomika
europejskiego oraz ptaki gniazdujagce na ziemi, m. in. stwierdzonego podezas inwentaryzacji
przyrodniczej skowronka, czy czajke, prace zwigzane z usuwaniem wierzchniej warstwy ziemi
powinny by¢ przeprowadzone w okresie kiedy zwierzota te beda juz po okresie rozrodezym, a nie
beda przebywaly jeszeze na state w zimowych kryjowkach (tj. wykona¢ w terminie od 15 sierpnia do
15 pazdziernika) lub poza tym terminem pod nadzorem przyrodniczym, stosujac sie do jego wskazan.
Powyzsze pozwoli na wyeliminowanie strat w populacji zwierzat ziemnych w szczegdlnoéei chomika
europejskiego. W czasie prowadzenia prac przygotowawczych oraz robét budowlanych zapewnié
nalezy specjalistyczny nadzér przyrodniczy, ktéry obejmowaé winien kontrolg dzialan
zapobiegajacych i zabezpieczajacych $rodowisko przyrodnicze na etapie realizacji robét budowlanych,
w szezeg6lnosei nad czynnodciami zwigzanymi z usuwaniem wierzchniej warstwy ziemi,

Zdjgcie wierzchniej warstwy ziemi wykonaé nalezy od $rodka terenu ku jego brzegom. Obszar
wykonywania rob6t w miejscach, gdzie przewiduje sic mozliwosé wehodzenia drobnych zwierzat na
plac budowy, zabezpieczony bedzie ogrodzeniami tymeczasowymi wzdhiz calej inwestycji, zaréwno
po stronie prawej, jak i lewej. W przypadku uwiczienia zwierzgt w wykopach lub innych elementach
konstrukeji drogi (np. elementach odwodnienia) nalezy umozliwi¢ im ucieczke lub w sposéb dla nich
bezpieczny przenies¢ w dogodne siedlisko poza teren prac.

W celu ograniczenia zwabiania owadéw mogacych stanowi¢ baz¢ pokarmows jako o$wietlenie
drogowe nalezy zastosowaé lampy o mozliwie najnizszej emisji barw niebieskich i promieniowania
UV, zalecana temperatura barwowa < 3000 K (wskazane Jest zastosowanie niskocisnieniowych lamp
sodowych, dopuszczalne sg wysokociénieniowe lampy sodowe, LED, niedopuszczalne jest natomiast
stosowanie lamp rtgciowych), o wigzce §wiatla ukierunkowanej w strong jezdni. Nalezy zastosowaé
zamknigte oprawy lamp.

Halas, jak réwniez drgania gencrowane w fazie budowy, spowodujg, ze zwierzgta beda
unikaly placu budowy, jak réwniez terendw polozonych w bezpodrednim sgsiedztwie. Spowoduje to
czasowe przemieszczenie sig niektorych gatunkéw zwierzat na tereny sgsiednie. Nie przewiduje sie
znaczacego oddzialywania na stanu populacji gatunkéw w rejonie planowanego przedsigwzigcia. Jak
wskazano w KIP realizacja inwestycji nie powinna mie¢ znaczacego negatywnego wplywu na
stwierdzone gatunki. Inwestycja nie przecina gléwnych korytarzy migracji zwierzat. W ramach
inwestycji przewidziano przejécia dla malych zwierzat wraz z systemem ogrodzefi ochronno —



naprowadzajgcych na calej trasie inwestycji. Umozliwiaja one migracje malych zwierzat, m. in.:
borsuk, lis, kuna, fasica, wydra, gronostaj, tchérz, gryzonie — w tym chomik, ssaki owadozerne, plazy,
gady i bezkregowcee.
Jak wskazano w KIP zgodnie z ,Poradnikiem projektowanie przejéé dla zwierzat i dziatan
ograniczajgcych $miertelno§¢ fauny przy drogach R. Kurek i inni.” zalecane sg nastgpujgce parametry
minimalne takich obiektow:

- szeroko$¢ > 1,5 m, wysokosé > 1,0 m oraz wspolczynnik wzglednej ciasnoty > 0,07 ;

— przekrdj) przepustéw - ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia mozliwie szerokiego,

plaskiego dna pokrytego gruntem, nalezy stosowaé przekroje prostokgtne lub eliptyczne,

— powierzchnia przejécia powinna by¢é wyréwnana i pokryta gruntem rodzimym lub innym

o podobnych parametrach fizyko-chemicznych oraz posiadaé lagodne nachylenie

maksymalnie 1:3. Wskazane w KIP parametry przej$¢ spelniajg w/w warunki.

Nalezy doda¢, ze decyzja o S$rodowiskowych uwarunkowaniach nie zezwala na
przeprowadzenie czynnosci zakazanych w stosunku do gatunkéw chronionych — decyzje te wydawane
sq w odrgbnych postgpowaniach i majg inny charakter, dlatego tez w przypadku, gdy realizacja
przedsigwzigeia bedzie wigzaé si¢ z lamaniem zakazéw obowigzujagcych w stosunku do gatunkéw
ro$lin, zwierzat i grzybow objetych ochrong gatunkows, konieczne bedzie uzyskanie stosownych
zezwolei, o ktoérych mowa w art. 56 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Realizacja inwestycji wigza¢ si¢ bedzie z przebudows infrastruktury, w zakresie usunigcia
kolizji z istniejgcymi sieciami telekomunikacyjnymi, elektrycznymi, gazowymi, wodno-
kanalizacyjnymi. Przebudowa realizowana bgdzie na warunkach zarzadcdw poszczegdlnych sieci. W
KIP uwzgledniajgc przewidywane kolizje okreslono zakres prac zwigzanych z ich realizacja, zajetosé
terenu oraz oddziatywanie na poszczegdlne komponenty srodowiska, w tym oddzialywanie pola
elektromagnetycznego. Prace te bedg realizowane réwnolegle z budowg drogi i nie przewiduje sig ich
znaczqcego oddzialywania. W trakcie wykonywania przebudowy infrastruktury technicznej, aby
zapewni¢ jej bezawaryjng eksploatacje nalezy stosowaé si¢ do obowigzujgcych przepiséw prawnych.

Na etapie eksploatacji przedmiotowa inwestycja oddzialywala bedzie przede wszystkim na
klimat akustyczny, jako$¢ powietrza oraz srodowisko gruntowo-wodne.

Eksploatacja przedmiotowej drogi bedzie wigzala sie z emisjg halasu komunikacyjnego.
Klasyfikacji terenéw akustycznie chronionych znajdujacych sie w sgsiedztwie przedmiotowej drogi
dokonano na podstawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego oraz na podstawie
faktycznego zagospodarowania. W sasiedztwie planowanej inwestycji wystepuja tereny podlegajace
ochronie akustycznej — tereny z zabudowg mieszkaniowa jednorodzinng oraz tereny
z zabudowg zagrodowa.

Przyjete wartosci dopuszczalnego poziomu halasu w $rodowisku od drég lub linii kolejowych na
granicy opisanej wyzej zabudowy chronionej okreslone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007 r., w sprawie dopuszczalnych pozioméw halasu w $rodowisku (tj. Dz, U. z2014,
poz.112) ksztaltujq si¢ nast¢gpujaco:

— tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej:

Laeqn= 61 dB w porze dziennej,

Laeqgn= 56 dB w porze nocy,



— tereny zabudowy zagrodowej:
Laeqp = 65 dB w porze dziennej,
Laeqn= 56 dB w porze nocy.
W KIP wykonano obliczenia rozprzestrzeniania si¢ halasu dla dwéch horyzontow czasowych — dla
roku 2024 po realizacji inwestycji i 2034 tzw. perspektywy horyzontu 10 lat po oddaniu drogi do
uzytkowania. Jak wskazano w KIP dla przedmiotowej drogi prognozy ruchu wykonano przy uzyciu
pakietu symulacyjnego PTV VISUM na bazie wezesniej opracowanego modelu ruchu. Do weryfikacji
modelu uzyto danych wuzyskanych podczas pomiaréw ruchu komunikacyjnego. Symulacje
przeprowadzono dla wariantu bezinwestycyjnego oraz wariantu inwestycyjnego i lat:
- 2023 — oddanie do uzytku Zachodniej Obwodnicy Opatowa w ciggu S74 i DK9 - majacej istotny
wplyw na przedmiotowg inwestycje,
- 2024 — oddanie inwestycji do uzytku,
- 2027 — oddanie do uzytku S74 Lagéw-Nisko (zgodnie z aktualnymi zalozeniami rozwoju sieci drég
krajowych GDDKIiA),
- 2034 - 10 lat od oddania inwestycji do uzytku,
- 2044 — 20 lat od oddania inwestycji do uzytku,
- 2054 — 30 lat od oddania inwestycji do uzytku.
Liczbg pojazdéw rzeczywistych na dobg w obu kierunkach okre$lono na poziomie: rok 2024 — 4009;
rok 2034 — 4817; rok 2044 — 5709; rok 2054 — 6751.

Wyniki obliczen przedstawiono na zatacznikach graficznych oraz w punktach receptorowych
zlokalizowanych na terenach podlegajgcych ochronie akustyczne;.
Przeprowadzone analizy w zakresie oddzialywania inwestycji na klimat akustyczny wykazaly
mozliwo$¢ wystapienia przekroczen dopuszezalnych pozioméw halasu w porze nocy w obu
horyzontach czasowych (od 0,8 dB do 1,6 dB). Celem zapewnienia na terenach podlegajacych
ochronie w/w dopuszczalnych pozioméw hatasu w ramach inwestycji wybudowany zostanie ekran
akustyczny. Lokalizacja i wysoko$¢ ekranu okreslona zostata na podstawie wynikéw obliczen dla roku
2034 jako roku, w ktérym przewiduje si¢ najbardziej niekorzystne warunki akustyczne i przedstawia
sig nastgpujgco: ekran pochlaniajacy EP1 zlokalizowany po lewej stronie drogi (od km okolo 3+067,9
projektowanej DK74 do km okolo 0+117,77 starodroza DK74) o dlugosci ok. 131 m i wysokosci 5 m
(klasa izolacyjnosci nie mnigjsza niz B3, klasa pochlanialnoéci nie mnigjsza niz A4).
Analizy przeprowadzone w KIP wykazaly, ze po zastosowaniu ekranu akustycznego dla pory dziennej
i nocy nie przewiduje si¢ przekroczenia wartosci hatasu okre$lonych w w/w rozporzadzeniu zaréwno
po realizacji inwestycji jak i w perspektywie roku 2034.

W KIP dla przedmiotowej inwestycji w zakresie imisji zanieczyszczen powietrza dokonano
obliczeniowej analizy rozprzestrzeniania zanieczyszczenn z uwzglednieniem aktualnego tla
zanieczyszczenia powietrza okre§lonego przez GIOS. W analizie przyjeto prognozowane natgzenie
ruchu pojazdéw na projektowanej drodze. Eksploatacja drogi wigza¢ si¢ bedzie z wprowadzaniem
zanieczyszezen pylowo-gazowych pochodzacych ze spalania paliw (benzyna, gaz, olej napgdowy) w
silnikach pojazdéw korzystajacych z drogi. Oddzialywanie na stan jakosci powietrza na etapie
eksploatacji okreslono dla dwdch okreséw czasowych: dla roku 2024 oraz dla roku 2034.
Przeprowadzone w dokumentacji obliczenia (w zakresie stgzen zanieczyszczen: pyt PM10, tlenki
azotu, benzen, tlenek wegla, dwutlenek siarki, weglowodory aromatyczne i alifatyczne) wykazaly, ze
planowana inwestycja na etapie eksploatacji, w przypadku w/w substancji, nie bedzie powodowaé



przekroczen obowigzujacych standardéw w zakresie emisji zanieczyszczefi do powietrza okreslonych
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. 22012 r., poz. 1031 ze zm.) oraz wartosci odniesienia substancji
w powietrzu okre$lonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. (Dz. U.
22010 r., Nr 16, poz. 87) poza terenem wiadania Inwestora. W przypadku pyhi zawieszonego PM2,5
tlo zanieczyszczenia powietrza okre$lone przez GIOS w stanie obecnym wskazuje juz osiggnigcie
dopuszczalnego poziomu wynoszacego 20 pg/m’ (okres uérednienia rok kalendarzowy). Obliczone
maksymalne stezenie $rednioroczne dla pylu zawieszonego PM2,5 granicy terenu, na ktérym bedzie
realizowane przedsiewzigcie w roku 2024 wynosi maksymalnie 0,64 pg/m®, natomiast dla roku 2034
maksymalna warto$¢ wynosi 0,75 pg/ma.

Inwestycja przejmie czgs¢ ruchu tranzytowego przebiegajacego przez miasto Opatéw. Projektowana
droga nie bgdzie stanowita nowego znaczacego Zrddia emisji zanieczyszczen, Dzigki wyprowadzeniu
ruchu poza teren zabudowany miasta Opatéw nastapi poprawa jako$ci powietrza na terenie
zabudowanym. Dodatkowo nalezy zauwazy¢, ze budowa przedmiotowej drogi wpisuje si¢ w zalozenia
wyznaczone w ,,Aktualizacji Programu ochrony powietrza dla wojewd6dztwa $§wigtokrzyskiego wraz z
planem dziatain krétkoterminowych” przyjetej Uchwala Nr XVII/248/15 Sejmiku Wojewddztwa
Swietokrzyskiego z dnia 27 listopada 2015 r. (Dz. Urz. Woj. Swiet., poz. 3890), w ktérym jednym
zzadan ograniczajacych skutki oddzialywania transportu samochodowego w zakresie emisji
zanieczyszezefn do powietrza jest konieczno$¢ budowy nowych obwodnic celem wyprowadzenia
ruchu tranzytowego z centrow miejscowosci.

Eksploatacja przedmiotowego przedsigwzigcia zwigzana bedzie réwniez z koniecznodcig
odprowadzania wod opadowych lub roztopowych z powierzchni jezdni i terendw sgsiednich. Odcinki
drogi objete przedsiewzigciem bedg odwadniane poprzez nadanie odpowiednich spadkéw
poprzecznych i podluznych poszczegdlnych elementéw drogi. Zastosowany zostanie system
skladajgcy si¢ z rowoéw trawiastych i krétkich odcinkéw rowéw zabudowanych lub kanalizacji
kanalowej (odcinki polgczeniowe — przejscia poprzeczne pod drogami). Odbiornikiem wod opadowo-
roztopowych bedg projektowane szczelne zbiorniki retencyjno-odparowujgce oraz rowy trawiaste,

Jak wykazaly obliczenia sporzadzone w KIP, biorac pod uwage klase drogi GP oraz natezenie ruchu
pojazddw, stezenia zanieczyszczenn w wodach opadowo lub roztopowych nie przekroczg wartoscei
dopuszczalnych, tj. 100 mg/dm® dla zawiesiny i 15 mg/dm® dla weglowodoréw ropopochodnych.

Na etapie eksploatacji bgda wytwarzane odpady powstajace z ewentualnych remontéw
i czyszczenia drogi. Odpady te nalezy zagospodarowaé zgodnie zobowigzujacymi przepisami,
okreslonymi w ustawie o odpadach.

Wplyw na walory krajobrazowe w fazie realizacji bedzie krotkotrwaly i zwigzany z: budowg
drég po nowym S$ladzie (tereny rolnicze i zadrzewione, 1aki, tereny zabudowy), usunieciem drzew i
krzewéw wpisanych w krajobraz otoczenia, czasowym zajgciem sgsiadujgcych terenéw pod drogi
dojazdowe i place budowy, wzmozonym ruchem pojazdow i cigzkiego sprzetu budowlanego.

W fazie eksploatacji wplyw na walory krajobrazowe i rekreacyjne bedzie dlugotrwaly
i bezposredni. Analizowany uklad drogowy zostal wyznaczony po nowym §ladzie i po wybudowaniu
bedzie stanowi¢ nowy element przestrzenny. Planowana inwestycja przebiega w przewazajacym
stopniu przez tereny stanowigce typ krajobrazu naturalno-kulturowego i kulturowego. Stanowig je



przede wszystkim tereny rolne, pola i Iaki z grupami naturalnych zadrzewiefi oraz zabudowa
mieszkaniowa z elementami infrastruktury techniczne;.

Wycinka drzew i krzewéw wprowadzi lokalng zmiang w krajobrazie zblizonym do
naturalnego, ktéry przeksztatci si¢ w krajobraz antropogeniczny,

Wplyw na krajobraz rolniczy wystapi w przypadku poprowadzenia drogi na nasypach.
Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana Jest poza obszarowymi formami ochrony przyrody.

Ryzyko wystapienia powaznej awarii na analizowanym terenie moze by¢ Zwigzane z powazng
awarig  w transporcie  drogowym, niekontrolowanym  wyciekiem przewozonych  substancji
niebezpiecznych, wyciekiem plynéw eksploatacyjnych na skutek usterek technicznych pojazdéw
samochodowych albo maszyn budowlanych. Realizacja przedsigwzigeia obejmuje realizacje nowej
drogi klasy GP zatem jej stan i parametry zmniejszajg prawdopodobiefistwo ryzyka wystgpienia w/w
awarii,

Z uwagi na Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/52/Ue z dnia 16 kwietnia
2014r. zmieniajgca dyrektywe 2011/92/UE w sprawie oceny wplywu Wywieranego przez niektdre
przedsigwziecia publiczne i prywatne na §rodowisko i rozpoczgceie implementacji do prawa polskiego,
analizujac adaptacje przedsigwzigcia do zmian klimatu, w tym elementy wplywajace na lagodzenie
tych zmian nalezy stwierdzi¢, ze:

— Wystapi emisja do powietiza, w tym gazéw cieplarnianych w zwiazku ze spalaniem paliwa w
silnikach pojazdow, maszyn na etapie realizacji i eksploatacji,

= przedsigwzigcie  usytuowane jest  poza  terenami zagrozonymi podtopieniami
(http://mapy.isok.gzov.pl/imap/) oraz terenami osuwisk (http://geoportal.pgi.gov.p]/portal/page/
portal/SOPO/Wyszukaj3/),

— W rozwigzaniach projektowych wymagany jest dobér odpowiednich materialéw i technologii
wykonania, uwzgledniajacy pory roku, towarzyszace im zmiany temperatury,

— przedsigwziecie ze wzgledu na swoj charakter i lokalizacje jest neutralne wzgledem oddzialywan
zwigzanych z kleskami zywiolowymi jak np, podnoszacy si¢ poziom mébrz, sztormy, erozja
wybrzeza i intruzje wéd zasolonych,

1. Usytuowania przedsigwzigcia — ze zwréceniem uwagi na mozliwe zagrozenie §rodowiska —
zwlaszeza przy istniejgeym uzytkowaniu terenu, zdolnosé samooczyszczania si¢ $rodowiska
i odnawianie si¢ zasobéw naturalnych, walory przyrodnicze i krajobrazowe oraz
uwarunkowania miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego:

a) planowane przedsigwziecie nie Jest zlokalizowane na:

— obszarach lesnych — najblizsze zwarte kompleksy lesne zlokalizowane sg w odlegtosci ok. 12 km
w kierunku p6inocnym od przedmiotowego odcinka drogi,

— obszarach gérskich — wymienionych w Zarzadzeniu nr 18/2000 Wojewaody Swif;tokrzyskiego z
dnia 2 marca 2000r. w sprawie ustalenia wykazu miejscowosci zaliczonych do terendw
podgdrskich
i gorskich na terenie wojewddztwa swigtokrzyskiego (Dz. Urz. Woj. Swiet. Nr 13, poz. 104),

— na obszarach o znacznej gestosci zaludnienia — odcinek drogi krajowej przebiega m. in. przez
tereny rolnicze oraz rozproszonej zabudowy mieszkaniowe; Jednorodzinnej i zagrodowej,



— obszarach stref ochronnych ujeé wéd — przedsiewziecie znajduje si¢ poza strefami ochronnymi
ujgé wod podziemnych, najblizszy ujecie znajduje sie okolo 4 km na poludnie od planowanej
drogi - studnia glebinowa we wsi Okalina,

— obszarach wybrzezy, §rodowiska morskiego, obszarach wodno-blotnych i przylegajacych do jezior
oraz GZWP, najblizszy GZWP nr 421 Zbiornik Wiostéw znajduje sie w odlegloéei ok. 5 km w
kierunku potudniowym od terenu inwestycji,

—  obszarach ochrony uzdrowiskowej — w odlegtosci ok. 60 km od strefy uzdrowiska Busko-Zdroj,

— obszarach o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe i archeologiczne - w
przypadku odkrycia przedmiotu, co do ktérego istnieje przypuszezenie, iz jest on zabytkiem
nalezy: wstrzyma¢ wszelkie roboty moggce uszkodzié lub zniszezy¢ odkryty przedmiot;
zabezpieczy¢, przy uzyciu dostgpnych $rodkéw ten przedmiot i miejsce jego odkrycia;
niezwlocznie zawiadomié¢ o tym Swiqtokrzyskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw, a
jesli nie jest to mozliwe, Burmistrza Miasta i Gminy Opatéw,

— parku narodowego, obszaru chronionego krajobrazu, parku krajobrazowego, rezerwatu przyrody,
uzytku ekologicznego, stanowiska dokumentacyjnego, zespotu przyrodniczo-krajobrazowego,
nie koliduje z pomnikami przyrody. Granica Jeleniowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu
znajduje si¢ w odleglodei ok. 6 km w kierunku zachodnim od projektowanej drogi, natomiast
granica najblizszego obszaru Natura 2000 - specjalnego obszaru ochrony siedlisk Ostoja Zyznéw
przebiega w odleglosci ok. 10 km w kierunku poludniowo-zachodnim od odcinka projektowanej
drogi. Biorgc pod uwage lokalizacje, zakres inwestycji oraz planowane rozwigzania na etapie
realizacji wskazane w niniejszej opinii nie przewiduje si¢ znaczacego negatywnego oddziatywania
na cele ochrony obszaréw Natura 2000, w tym w szczegdlnodci: stan siedlisk przyrodniczych,
siedlisk gatunkéw roélin i zwierzat, gatunki, dla ktérych ochrony wyznaczono lub planuje si¢
wyznaczy¢ obszary Natura 2000 oraz ich integralnosé i powigzania z innymi obszarami;

— obszarze giéwnego korytarza ekologicznego — w odlegtosci ok. 10 km na polnoc przebiega
granica Gléwnego Poludniowo-Centralnego Korytarza Ekologicznego o nazwie Sieradowicki PK i
Dolina Kamienne;j.

a) planowane przedsiewzigcie zlokalizowane jest:

— w Swietle obowigzujacych przepiséw Dyrektywy 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 23 pazdziernika 2000r. ustanawiajgcej ramy wspélnotowego dzialania w dziedzinie polityki
wodnej (Ramowa Dyrektywa Wodna), cele planowania i gospodarowania wodami majg zostaé
osiggnigte poprzez wdrozenie zadan zawartych w dokumentach planistycznych. Zgodnie z
zapisami  Planu  gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly zatwierdzonego
Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016r. w sprawie Planu gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisly (tj. Dz.U. z 2016r. poz.1911 ze zm.: Dz.U. z 2016 r. poz.
1958) przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w obszarze:

* jednolitej czgdci wod powierzchniowych oznaczonej Europejskim kodem PLRW2000623 146
Opatéwka od Zychawy, zaliczonej do regionu wodnego Gornej Wisly. Status — naturalna
czg$¢ wod, ocena stanu — zly, zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celéw $rodowiskowych.
Celem $rodowiskowym jest dobry stan ekologiczny i dobry stan chemiczny. Dla wskazanej
JCWP przewidziano przedluzenie terminu osiggniecia celu do 2021 r. zuwagi na brak
mozliwosci technicznych;



e jednolitej czedcig  wod powierzchniowych  oznaczona  Europejskim  kodem
PLRW20006234949 Przepasé, zaliczonej do regionu wodnego Srodkowej Wisly. Status —
naturalna cz¢$¢ wéd, ocena stanu — zly, zagrozona ryzykiem nieosiagniecia celéw
srodowiskowych. Celem $rodowiskowym jest dobry stan ekologiczny i dobry stan chemiczny.
Dla wskazanej JCWP przewidziano przedluzenie terminu osiggniecia celu do 2021 r. z uwagi
na brak mozliwosci technicznych;

* jednolitej czgéei wod podziemnych oznaczonej Europejskim kodem JCWPd PLGW2000117,
zaliczonej do regionu wodnego Gérnej Wisly. Charakteryzuje si¢ dobrym stanem ilosciowym
i dobrym stanem chemicznym, niezagrozona ryzykiem nieosiggnigcia celéw srodowiskowych.
Celem $rodowiskowym jest dobry stan ilosciowy oraz dobry stan chemiczny;

* jednolitej czgscia wod podziemnych oznaczong Europejskim kodem JCWPd PLGW2000102,
zaliczonej do regionu wodnego Srodkowej Wisty. Charakteryzuje si¢ dobrym stanem
ilosciowym i slabym stanem chemicznym, zagrozona ryzykiem nieosiagniecia celow
srodowiskowych. Celem srodowiskowym jest dobry stan ilosciowy oraz dobry stan
chemiczny. Dla wskazanej JCWPd przewidziano przediuzenie terminu osiggniecia celu do
2027 r. z uwagi na brak mozliwosci technicznych,

Wody opadowe lub roztopowe z terenu przedsigwzigcia zostang zebrane i odprowadzone do
rowdw trawiastych, odcinkéw rowéw zabudowanych lub kanalizacji zakorczonych szezelnymi
zbiornikami retencyjno-odparowujgcymi. Jak wykazaly obliczenia sporzadzone w KIP, stezenia
zanieczyszczen
w wodach opadowo lub roztopowych nie przekrocza wartosci dopuszezalnych, tj. 100 mg/dm®
dla zawiesiny i 15 mg/dm® dla weglowodordw ropopochodnych,

2. Rodzaj i skala mozliwego oddzialywania rozwazanego w odniesieniu do uwarunkowai
wymienionych w pkt 1i2:

Zasigg oddzialywania przedsigwziccia bedzie mial charakter lokalny, ograniczony do terenu
inwestycji i prac towarzyszacych w bezposrednim sgsiedztwie przedsigwzigeia. Ucigzliwoscei takie jak
emisja zanieczyszczefi powietrza, hatas, powstawanie odpadéw, wystgpowaé beda z najwigkszg
intensywnoscig w trakcie prac budowlanych i zwigzane beda z pracg maszyn i urzadzei. Inwestycja
wyprowadzi czg$¢ ruchu komunikacyjnego z miasta Opatow, co ograniczy uciazliwoéci w zakresie
emisji halasu i zanieczyszczei do powietrza. Przedsigwzigcie nie bedzie réwniez negatywnie
oddzialywa¢ na $rodowisko gruntowo-wodne ani poszezegélne elementy przyrodnicze $rodowiska.
Nie stwierdzono koniecznosci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania, poniewaz nie
przewiduje si¢ przekroczenia standardéw jakosci $rodowiska.

Uwzgledniajge lokalizacjg inwestycji w centralnej Polsce nalezy stwierdzié, ze transgraniczne
oddzialywanie na srodowisko nie wystapi.

Analizujgc lokalizacje, zakres oraz parametry techniczne i planowany sposdéb realizacji
inwestycji, woparciu o art. 63 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostgpnianiu informacji
o $rodowisku ijego ochronie, udziale spoleczefistwa wochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na §rodowisko, tut. organ nie stwierdzit potrzeby przeprowadzenia dla przedmiotowego
przedsigwziecia oceny oddzialywania na srodowisko.

W zwigzku z powyzszym, zgodnie z dyspozycja art. 84 ust 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. — o
udostgpnianiu informacji o rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (tekst jednolity Dz.U. z 2018 r. poz. 2081 z pdzn. zm,)



nalezalo  stwierdzi¢ brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania planowanego
przedsigwziecia na $rodowisko.
Wobec powyzszego orzeczono jak w sentencji decyzji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji sluzy stronom prawo wniesienia odwolania do Samorzadowego Kolegium
Odwolawczego w Kielcach, za posrednictwem Burmistrza Miasta i Gminy

w Opatowie w terminie 14 dni od daty otrzymania decyzji (art. 127 §1i2, art. 129 § 1 i 2 Kodeksu
Postgpowania Administracyjnego).

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwolania strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia
odwolania wobec organu administracji publicznej, kt6ry wydat decyzjg. Z dniem dorg¢ezenia organowi
administracji publicznej o§wiadczenia o zrzeczeniu sig prawa do wniesienia odwolania przez ostatnia
ze stron postgpowania, decyzja staje si¢ ostateczna i prawomocna ( art. 127 a Kodeksu Postgpowania
Administracyjnego).

Wykonano w 7 egz.
Egz.Nr1  Wnioskodawca — Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad - Skarb Panstwa -

Generalna Dyrekeja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Kielcach, ul. Paderewskiego
43/45, 25 - 950 Kielce, dzialajacy przez Pelnomocnika Panig Agnieszke Zabe- Zabifiska
Promost Consulting Sp. z 0.0. Sp. k. Oddzial w Kielcach, 25-363 Kielce, ul. Wesola
37B/4

Egz. Nr2  Gmina Opat6w, ul. Plac Obroficéw Pokoju 34, 27-500 Opatdw.

Egz.Nr3  Strony postgpowania poprzez obwieszczenie.

Egz.Nr4  Ala

Do wiadomosci:

Egz.Nr5 Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Kielcach
ul.. Szymanowskiego 6 , 25 — 361 Kielce

Egz. Nr6 Pafistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Opatowie
ul. Sempolowskiej 3, 27 -500 Opatéw

Egz. Nr 7  Pafistwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie
Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Krakowie
ul. Marszatka J. Pilsudskiego 22, 31 — 109 Krakéw.

Oprac. Z, P,




Zalgeznik do decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach znak RSP-11-6220.13.2019 z dnia
29.05.2020 r.

Charakterystyka przedsiewzigcia

Planowane przedsigwziecie polega na budowie jednojezdniowej drogi krajowej 74, klasy
GP faczacej DK 9 i DK 74 (lcznik pdinocny) zlokalizowanej w granicach administracyjnych miasta
i gminy Opatéw.

Poczatek planowanego odcinka drogi krajowej nr 74 (w wariancie 2a) zaprojektowano
na DK Nr 9 w km lokalnym 0+000 zlokalizowanym w centralnej czesci ronda projektowanego w
ramach obwodnicy Opatowa (odrgbnej inwestycji). Jak wynika z dokumentacji sprawy projektowany
taeznik  w poczatkowym biegu drogi bedzie stanowit wlot/wylot ronda, jego budowa nie bedzie
powodowala ingerencji w pasy ruchu DK Nr 9. Rondo zlokalizowane bedzie na istniejacym odcinku
DK Nr 9 od km ok. 83+900 do km ok. 84+100. Koniec inwestycji zaplanowano na istnigjgcej
DK Nr 74 w km ok. 144+700. Ponadto w celu realizacji inwestycji zajdzie koniecznogé rozbudowy
istniejgcego odcinka DK Nr 74 od km ok. 144+495 do km ok. 144+791,

Parametry techniczne projektowanej w/w drogi krajowej nr 74 (tgcznik pélnocny) stanowis:
— klasa drogi — GP (gtéwna ruchu przyspieszonego);
—  szerokos¢ pasa drogowego — minimum 20 m;
— liczba jezdni/ liczba paséw ruchu jezdni—1/2;
—  szeroko$¢ jezdni — 7 m (2x3,5 m);
— opaski bitumiczne — 2x0,5 m;
— pobocza umocnione kruszywem — 2x1,5 m;
— pochylenia skarp wykop6w oraz nasypéw - 1:1,5;
— pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym — daszkowe 2%;
— obcigzenie ruchem — 115 kN/o§;
— kategoria ruchu — KRS5;
— skrajnia pionowa w ciggu drogi kl. GP — minimum 4,9 m;
—  dlugosé projektowanego odcinka — ok. 3,1 km;
—  predkosé projektowa 80 km/h;
—  predkosé miarodajna 100 km/h.

Ponadto w ramach zamierzenia realizowane bedg:
1) Drogi dojazdowe o parametrach:
— klasa techniczna — D;
—  szeroko$¢ terenu zajgta pasa drég dojazdowych — minimum 10 m;
—  szeroko$é jezdni — 3,5 m (1x3,5 m);
— pobocza gruntowe — 0,75 — 1,6 m;
— obcigzenie ruchem — 115 kN/o§;
— kategoria ruchu — KR 2;
— mijanki o szerokosci ok. 5 m, dtugosci ok. 25 m;

— nawierzchnia utwardzona.



2)

3)

4)
3)

6)

predkosé projektowa 30 km/h.

Rondo na skrzyzowaniu z istniejacym przebiegiem DK nr 74 (w km ok. 144+495
do km ok. 144+791) o parametrach:

$rednica zewnetrzna ronda — 50-60 m;

$rednica wyspy $rodkowej ronda — 46 m;

szeroko$¢ pierécienia — 1 m;

szerokoéé jezdni ronda — 6 m (1 pas ruchu);

klasa drogi — GP (gtéwna ruchu przyspieszonego);

obcigzenie ruchem — 115 kN/os;

predkosé projektowa na jezdni ronda - 50 km/h;

predkoéé projektowa na wlotach ronda — 50 km/h,

wloty na rondo jednopasowe — 4 m;

wyloty z ronda jednopasowego — 4,5m;

pochylenie skarp wykopow oraz nasypow — 1:5.

Przebudowa lub rozbudowa przecinanych drég powiatowych wraz z budowg obiektow
inzynierskich nad droga krajowa w ich ciggu, tj.:

Obickt 2A w ciggu drogi powiatowej nr 0699T ul. Cmielowska w km ok. 0+611.
Jednoprzestowy obiekt o rozpigtodei teoretycznej (mierzonej po osi konstrukeji) ok. 26,4 m i
szerokosci pomostu ok. 12,4 m, zaprojektowany na schemacie belki wolnopodpartej;
przyczolki przewiduje si¢ jako masywne posadowione bezposrednio.

Obiekt 2B w ciggu drogi powiatowej nr 0726T ul. Lipowska w km ok. 1+676. Jednoprzgstowy
obiekt o rozpigtosci teoretycznej (mierzonej po osi konstrukcji) ok. 26,4 m i szerokosci
pomostu

ok, 11,4 m, zaprojektowany na schemacie belki wolnopodpartej; przyczélki przewiduje sig
jako masywne posadowione bezposrednio.

Obiekt 2C w ciggu drogi powiatowej nr 0727T ul. Graniczna w ok. km 2+558.
Jednoprzestowy obiekt o rozpigtosci teoretycznej (mierzonej po osi konstrukeji) ok. 26,4 m i
szerokosci pomostu ok. 11,4 m, zaprojektowany na schemacie belki wolnopodpartej;
przyczotki przewiduje si¢ jako masywne posadowione bezposrednio.

Chodniki przy drogach powiatowych (w obrebie wiaduktow).

Przejscia dla malych zwierzat pod DK74 (tacznik pélnocny) wraz z ogrodzeniem ochronno-
naprowadzajgcym na calej trasie inwestycji:

obiekt PZM-2.1 w km ok. 0+303 o parametrach: $wiatlo poziome min. 1,5 m; §wiatlo pionowe
min. 1,0 m; dlugo$¢ ok. 17,45 m; wspdlezynnik wzglednej ciasnoty 0,08;

obiekt PZM-2.2 w km ok. 2+313,20 o parametrach: $wiatlo poziome min. 1,5 m; Swiatlo
pionowe min. 1,0 m; dlugos¢ ok. 18,70 m; wspélezynnik wzglednej ciasnoty 0,08.

Zbiorniki retencyjno-odparowujgce na wody opadowe lub roztopowe):

zbiorniki gromadzgce wody tylko z projektowanego tgcznika péinocnego:

- ZB-2.1 w km okolo 1+180 strona lewa projektowanej drogi (o pojemnosci ok. 1095 m?),

- ZB-2.1a w km okolo 2+365 strona prawa projektowanej drogi (o pojemnosci
ok. 396 m*),

zbiornik gromadzacy wody z drég dojazdowych i lacznika pdlnocnego - ZB-2.2
w km okolo 0+160 strona prawa projektowanej drogi (o pojemnosci ok. 3817 m®),
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zbiorniki gromadzace wody tylko z drog dojazdowych i terenéw przyleglych:

- ZB-2.3 w km okoto 1+120 strona lewa projektowanej drogi (o pojemnosci ok. 465 m®),

- ZB-24 w km okolo 1+I30 strona prawa projektowanej drogi (o pojemnosci

ok. 4050 m®),

- ZB-2.5 w km okolo 1+710 strona lewa projektowanej drogi (o pojemnosci ok. 1230 m?),

- ZB-26 w km okolo 1+705 strona prawa projektowanej drogi (o pojemnosci

ok. 1023 m?),

- ZB-2.7 w km okolo 2+430 strona lewa projektowanej drogi (o pojemnoéci ok. 3782 m®),

- ZB-2.8 w km okotlo 3+030 strona prawa projektowanej drogi (o pojemnosci ok. 798 m®).

Rowy przydrozne, odcinki kanalizacji deszczowej, przepusty.

Ofdwietlenie drogowe w obrgbie wlotéw na skrzyzowania, przejéé dla pieszych

i w miejscach, gdzie wymagajg tego obowigzujace pizepisy techniczne lub ze wzgledéw

bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu.

Przebudowa infrastruktury w zakresie usuni¢eia kolizji z istnicjacymi sieciami

telekomunikacyjnymi, elektrycznymi, gazowymi, wodno-kanalizacyjnymi, w tym m. in.;

- wodocigg PCV @110 w ciggu ul. Lipowskiej, w km ok. 1+650 projektowanej drogi
krajowej;

- kanalizacja sanitarna grawitacyjna PCV @200 w ciagu ul. Lipowskiej;

- gazocigg wysokiego ci$nienia DN350 relacji Sandomierz — Ostrowiec Swiﬂokrzyski,
okolice ul. Lipowskiej, w km ok. 0+950 i w km ok.1+750 projektowanej drogi krajowej;

- gazocigg Sredniego ci$nienia DN32 w ciggu ul. Lipowskiej, w km ok. km 1+660
projektowanej drogi krajowej;

- linia energetyczna napowietrzna $redniego napigcia SN-15kV relacji Opatéw — Wasnidw,
w km ok. 0+250 projektowanej drogi krajowej;

- linia energetyczna S$redniego napigcia SN-15kV relacji Opatéw — Ostrowiec
Swietokrzyski, w km ok. 0+400 projektowanej drogi krajowej;

- linia energetyczna napowietrzna niskiego napigcia nN-0,4kV relacji Opatéw — Cmieléw
w ciggu ul. Cmielowskiej, w km ok. 0+650 projektowanej drogi krajowej;

- linia energetyczna napowietrzna wysokiego napigcia WN-110kV relacji Ostrowiec
Swigtokrzyski — Opat6w, w km ok. 1+850 projektowanej drogi krajowej;

- linia energetyczna napowietrzna $redniego napigcia SN-15kV relacji Opatéw — Cmielow
w km ok. 2+200 projektowanej drogi krajowej;

- linia energetyczna napowietrzna $redniego napigcia SN-15kV relacji Opatéw — Ozaréw
w km ok. 2+950 projektowanej drogi krajowej;

- kolidujace sieci teletechnicznych: w ciggu ul. Cmielowskiej, w km ok. 0+600
projektowanej drogi krajowej oraz w ciggu ul. Lipowskiej, w km ok. 1+600
projektowanej drogi krajowej.

Wyburzenie obiektu kubaturowego, tj. budynku gospodarczego w km ok. 0+125

projektowanej drogi krajowej, na dzialce nr 108.

Powierzchnia terenu przewidziana do zajecia pod przedsigwzigcie w liniach rozgraniczajacych
wynosi¢ bedzie ok. 27 ha, w tym powierzchnia:

~  jezdni drég o nawierzchni bitumicznej — ok. 5,9 ha,

poboczy umocnionych kruszywem — ok. 1,0 ha,



— chodnikéw — ok, 0,2 ha,

— skarp i rowéw przydroznych — ok. 7,1ha,

— zbiornikow retencyjno-odparowujgcych — ok, 2,2 ha,

— terenow biologicznie czynnych w pasie drogowym — 10,6 ha.

Obszar, przez ktéry przebiega przedmiotowy odcinek drogi obejmuje tereny o réznych
funkejach: rolniczej, komunikacyjnej, zabudowy, w tym mieszkaniowej i w malej czesci ustugowo-
przemystowej. Tereny rolnicze stanowig grunty orne lub sady owocowe, plantacje krzewéw
owocowych. Grunty nie uprawiane porosnigte sg krzewami, a takze drzewami w formie kepowej na
miedzach, ' ,
Na analizowanym terenie brak Jest ciekéw wodnych, rowéw melioracyjnych lub innych form
hydrograficznych. Realizacja inwestycji wigze si¢ z koniecznoscig wycinki drzew i krzewow.
Projektowana niweleta zaklada poprowadzenie drogi mozliwie maksymalnie po istniejgcym terenie
zgodnie z warunkami technicznymi dla drég klasy GP. Konieczne bedzie wykonanie nasypow w ciggu
drég powiatowych w rejonie obicktéw inzynierskich planowanych nad droga krajows, a takze
wykopow.,

Natezenie ruchu pojazdéw na planowanej drodze okreflono w KIP na poziomie:
rok 2024 — 4009 pojazdéw/dobe; rok 2034 — 4817 pojazdéw/dobe.

Dokonujgc analizy wniosku Inwestora wraz z zalgeznikami pod katem uwarunkowarn

zwigzanych z kwalifikowaniem przedsigwzigeia do przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko stwierdzono:
Przedmiotowa inwestycja nalezy do kategorii przedsigwzigé mogacych potencjalnie znaczgco
oddzialywaé na srodowisko, dla ktérych przeprowadzenie oceny oddzialywania przedsigwzigcia
na srodowisko moze by wymagane, tj. o ktérych mowa w art, 59 ust, 1 pkt 2 ustawy o udostepnianiy
informacji o $rodowiskuy i Jjego ochronie, udziale spoleczeiistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (t. j. Dz. U. z 2020 r.,, poz. 283), wymienionych w § 3 ust. | pkt 62
rozporzadzenia Rady Ministtéw z dnia 9 listopada 2010r, w sprawie przedsiewzigé moggcych
znaczaco oddzialywaé na érodowisko (tekst jedn. Dz. U. z 2016r. poz. 71), tj.: drogi
0 nawierzchni twardej o calkowitej dhugosci przedsigwzigcia powyzej 1 km inne niz wymienione
w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciagu drogi o nawierzchni twardej, z wylgczeniem
przebudowy drég oraz obicktGw mostowych, stuzgcych do obstugi stacji elektroenergetycznych
i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa
wart. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. 0 ochronie przyrody.

Ponadto w ramach przedsigwzigcia planuje sie prace w zakresie przebudowy sieci
klasyfikowanych jako przedsigwzigcia mogace potencjalnie znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko
zgodnie z przepisami w/w rozporzadzenia, tj.:

* §3ust. 2 pkt 2 w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt 7 (stacje elektroenergetyczne lub napowietrzne linie
elektroenergetyczne, o napigciu znamionowym nie mniejszym niz 110 kV, inne niz
wymienione
w § 2 ust. 1 pkt 6) - linia energetyczna napowietrzna wysokiego napigcia WN-110kV relacji
Ostrowiec S'wic;tokrzyski - Opatéw zlokalizowana w km okolo 1+850;

*  §3ust 2pkt2wzwigzku z § 3 ust. 1 pkt 33 (instalacje do przesytu gazu inne niz wymienione
w § 2 ust. 1 pkt 21 oraz towarzyszace im tlocznie lub stacje redukcyjne, z wylaczeniem



gazociggéw o cisnieniu nie wigkszym niz 0,5 MPa i przylgezy do budynkéw: przy czym
tlocznie lub stacje redukeyjne budowane, montowane lub przebudowywane przy istniejacych
instalacjach przesylowych nie stanowia przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na
srodowisko) - gazocigg wysokiego cignienia DN350 relacji Sandomierz — Ostrowiec
Swigtokrzyski zlokalizowany w km okolo 0+950 i 1+750 (okolice ul. Lipowskiej).
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